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BiRINCi BOLUM
SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ

TARIHCESI, MiSYONU, TEMEL DEGERLERI, ViZYONU VE GOREVLERI

1. SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ TARIHCESI:

Tarih boyunca dinya uluslari arasinda Turkler daima émri uzun ve teskilati dizenli
devletler kurmus, devletinin ve iginde yagsayan insanlarin guvenligi icin canla basla
calismistir.

Tarihten alinan dersler sonucu, sahildar Ulkelerin guvenliginin vatan topraklarindan
degil mimkin olan en uzak mesafeden saglanmasi gerektigi anlasiimigtir.

Cumhuriyet Dénemi Oncesi Sahil Giivenlik Komutanligi:

Sahil Gavenlik Teskilati kurulus ¢alismalari, 19'uncu
yUzyihn ikinci yarisina kadar uzanmaktadir. Bu ddénemde
Avrupa'da sanayi devriminin gergeklesmesi, Uretimde ve
uluslararasi ticarette blylk gelismeler olmasi sonucu
gumrdk konulari 6nem kazanmis ve gumrik sorunlari ile
kacakgilikla micadele konulari 6n plana gegmistir.

smanli imparatorlugu déneminde gerek konumu ve gerekse esya cinsi gbz 6nlne
alinarak gumriklere farkli isimler verilmistir. Bunlardan deniz kiyisinda bulunanlara "Sabhil
GUmrdkleri", sinir boyunda kurulu olanlara "Hudut Gimrikleri" ve ana karada bulunanlara da
"Kara GumrUkleri" denirdi. Sahil Gumrikleri hem i¢c hem de dis ticaret mallari igin s6z
konusuydu. Devlet icin gimrik vergileri dnemli gelir kaynagi idi. Ancak vergilerin toplanma
usulleri nedeniyle cesitli sorunlar ve sikayetler ortaya cikiyor, bu da mal sahiplerinin yasa disi
yollara bagvurmalarina neden oluyordu.

Bu dénemde Hazine'ye bagli Tagra Gimrik idareleri tarafindan yerine getirilen
Anadolu yarimadasindaki kiyilarin korunmasi, kacakgiligin énlenmesi ve izlenmesi goérevleri;
bu idareler arasinda herhangi bir irtibat bulunmamasi ve yapisal daginiklik nedeniyle
etkinlikle icra edilememekteydi. GimrUklerin bu durumdan kurtariimasi igin teskilat yapisi ile
ilgili calismalara baslanmis, yapilan c¢alismalar sonucunda 1859 yilinda Tasra GUmrik
idareleri, istanbul Emtia Giimriik Eminligi'ne baglanmis ve 1861 yilinda da bu kurumun adi
"Risumat Emaneti " olarak degistirilmistir. ilk Riisumat Emini Mehmet Kani Pasa olmustur.

Tanzimat Déneminde, Osmanli imparatorlugu ile diger Ulkeler arasinda 1861 yilinda
yapilan ticaret anlagsmasi ile gimrik vergilerinin artinimasi sonucu, gumrik kagakgiligi
olaylarinda artiglar gérGimuUstir. Bu durum Gzerine kagakgilikla micadelede etkinligin
artinlmasi maksadiyla yeni bir teskilatin kurulmasi distinilmis ve Risumat Emaneti
blnyesinde bir "Gimrik Muhafaza Tegkilati" kurulmustur.

Daha sonra deniz hudutlarimizdaki givenlik ve sahil muhafaza hizmetlerini yiritmek
amaciyla, 1886 yilinda Jandarma Teskilatina bagh olan "Kordon BélUkleri" olugturulmustur.
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Cumhuriyet Dénemi Sahil Gilivenlik Komutanhgi:

Cumhuriyet déneminin baglangi¢ yillarinda, 1126 ve 1510 sayili "Kagakg¢ihgin Men ve
Takibine Dair Kanunlar" ytrGrlige konulmus, 01 Ekim 1929 tarihinden itibaren de 1499 sayili
"GUmrik Tarifesi Kanunu" uygulanmaya baslanmistir. Bu kanunla birlikte giimrik vergilerinin
artirlmasi nedeniyle, kacakgilik olaylarinda artiglar gérilmuas ve kagakgilik olaylar ézellikle
guney sinirlarimizda biyik boyutlara ulagmistir.

Bunun Uzerine, gerek gimrik hizmetlerinin daha iyi bir sekilde yurdttlmesinin temini ve
gerekse deniz yoluyla yapilan kacakgiligin izlenmesi, arastirimasi, ©6nlenmesi ve
karasularimizin guvenliginin saglanmasi amaciyla, 27 Temmuz 1931 tarihinde kabul edilen
1841 sayili Kanunla guney sinirlarimizda, yari askeri bir hGiviyet gésteren "Gimrik Muhafaza
Umum Kumandanhgi" kurulmus ve 1932 yilindan itibaren 1917 sayili Kanunla, Genelkurmay
Baskanligi'na bagl olarak goérevine devam etmistir. Bu arada konuyla ilgili ¢calismalara
devam edilmis ve 1932 yilinda 1918 sayih "Kagakgiligin Men ve Takibine Dair Kanun"
yurarlige konulmustur. Bu Kanuna gére, kacakgilik davalari tutuklu olarak devam eder,
kagakcilik suclarindan dolayr mahkumiyet halinde ceza tecil edilmez ve slrgin cezasi
uygulanirdir.

1936 yilinda 3015 sayili Kanunun ydrlrlige girmesi ile Gumrik Muhafaza Umum
Kumandanhgdi'nin emrindeki deniz teskilatina, askeri kimlik kazandiriimig ve karasularimizda
glvenlik ve emniyetin saglanmasi gérevi bu teskilata verilmigtir.

"GUmrik Muhafaza Umum Kumandanlidi" goérev yoéninden Gimruk ve Tekel
Bakanlidi, deniz hudutlarinin glvenligi ve personelin egitimi bakimindan Genelkurmay
Baskanligi binyesinde 1956 yilina kadar faaliyetlerini strdtGrmastar.

16 Temmuz 1956 tarihinde kabul edilen 6815 sayili "Sinir, Kiy1 ve Karasularimizin
Muhafaza ve Emniyeti ve Kagakciligin Men ve Takibi islerinin Dahiliye Vekaletine Devri
Hakkinda Kanun"un yuardrlige girmesiyle sinir, kiyr ve karasularimizin korunmasi ve
glvenligi ile kagakegihgin dnlenmesi ve takibi sorumlulugu igisleri Bakanhgi'na devredilerek
baglsi bulunan Jandarma Genel Komutanhdi emrine verilmis ve Gumrik Muhafaza ve
Umum Kumandanhidi'nin hukuki varhgi sona erdirilmigtir.

Bu tarihten itibaren Samsun, Istanbul, izmir ve Mersin'de Jandarma Genel
Komutanligina bagh olarak Jandarma Deniz Bélge Komutanhklari kurulmus, ayrica
Jandarma Genel Komutanhgi Karargahinda bir Deniz Sube Mudirligi olusturulmustur.

* 15 Nisan 1957 tarihinde sorumluluk sahasi; Turk-Yunan deniz hududundaki Enez'den,
Mugla - Antalya il deniz hududundaki Kocacay'a kadar uzanan sahayi kapsayan "Ege
Jandarma Deniz Bélge Komutanhgi" kurulmustur.

* 1968 yilinda sorumluluk sahasi; o tarihte Turk-Rus deniz hududundaki Artvin-Kemalpasa
ile Turk-Bulgar deniz hududundaki Begendik arasindaki sahayr ve Marmara denizini
kapsayan "Karadeniz Jandarma Deniz Bélge Komutanhgi" kurulmustur.

* 15 Temmuz 1971 tarihinde sorumluluk sahasi; Turkiye-Suriye deniz hududundaki Hatay-
Guvercinkaya ile Antalya-Mugla il deniz hududundaki Kocagay arasindaki sahayi kapsayan

"Akdeniz Jandarma Boélge Komutanligi" kurulmustur.
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Sahil Gilivenlik Komutanliginin Kurulusu

1960l yillarin baslarindan itibaren dinya givenlik
ortaminda gozlenen degisiklikler, Turkiye'nin jeo-stratejik
konumu, kiyilarin uzunlugu, denizci bir millet ve denizci bir
devlet olma gereginin dikkate alinmasi, yeni ve profesyonel
bir Sahil Givenlik Komutanhdina olan ihtiyaci ortaya
cikartmistir. Diger taraftan, bazi Bakanliklarin karasulari ve
deniz ile ilgili hizmetlerinde, kanunlarla ¢ikarilan g¢esitli
yasaklari  uygulayacak vyeterli gUvenlik  glglerinin

T bulunmamasi da g6z 6ninde bulundurularak, 1967 yilindan
itibaren Sahil Glvenlik Komutanhgi kurulmasi ¢alismalarina hiz verilmistir.

Bu cercevede yapilan ¢alismalar sonucunda, 09 Temmuz 1982 tarihinde 2692 sayili
Kanun kabul edilmis ve 13 Temmuz 1982 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanarak Sahil
Guvenlik Komutanhigr kurulmustur. Bu degisiklik ile birlikte Jandarma Genel Komutanhgina
bagli olan Jandarma Deniz Bélge Komutanliklari, Sahil Giivenlik Komutanhgi emrine verilmis
ve Sahil Givenlik Karadeniz, Ege Deniz ve Akdeniz Komutanliklar adini almistir.

Sahil Glvenlik Komutanli@r 01 Eylal 1982 tarihinden itibaren fillen gbéreve baglamis
ancak 2692 sayili Kanunun birinci gegici madde hikmune gére 1985 yilina kadar Jandarma
Genel Komutanligina bagh olarak gérev yapmasi kabul edilmigtir.

2692 sayih Sahil Govenlik Komutanhdr Kanununun, Marmara ve Bogazlarin
sorumlulugunu Sahil Givenlik Komutanlhigina vermesi sonucunda, gérevlerin en etkin sekilde
yapilabilmesi maksadiyla kurulug yapisina bir ana-ast komutanlik eklenerek Ekim 1982
ayinda "Sahil Glvenlik Marmara ve Bogazlar Komutanhgi" kurulmustur.

Sahil Gluvenlik Komutanlidinin faaliyetlerini strdurebilmesi igin Ankara'nin merkezi bir
yerinde mistakil bir binaya ihtiya¢c duyulmus ve Bakanliklar Karanfil Sokakta bulunan binanin
mulkiyeti Bagbakanhgin 10 Eylul 1982 tarihli yazisi ile Komutanhga verilerek 01 Nisan 1983
tarihinde binaya yerlegilmigtir.

01 OCAK 1985 tarihine kadar Jandarma Genel Komutanligina bagli olarak goérev
yapan Sahil Glvenlik Komutanhgi, bu tarihten itibaren Tlrk Silahli Kuvvetlerinin kadro ve
kurulusu icerisinde, barista gérev ve hizmet yéniinden igisleri Bakanligina bagl, olaganisti
haller ve savas halinde ise Deniz Kuvvetleri Komutanlidi emrine girecek silahli bir gtvenlik
kuvveti olarak, Glkemizin bltlin sahillerinde, i¢ sulari olan Marmara Denizi, istanbul ve
Canakkale Bogazlarinda, liman ve kérfezlerinde, karasularinda, miinhasir ekonomik bdlgesi
ile ulusal ve uluslararasi hukuk kurallari uyarinca egemenlik ve denetimimiz altinda bulunan
tim deniz alanlarinda faaliyetlerini sirdirmeye baglamistir. 1993 yilinda Sahil Glvenlik
Komutanliginin ana ast komutanliklarinin adlari yeniden diuzenlenmis ve bdlge komutanhgi
olarak asagidaki sekilde adlandiriimiglardir;

* Sahil Gavenlik Marmara ve Bogazlar Bélge Komutanligi
* Sahil Glvenlik Karadeniz Bélge Komutanligi
* Sahil Glavenlik Akdeniz Bélge Komutanhgi

* Sahil Glvenlik Ege Deniz Bélge Komutanligi
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Sahil Givenlik Komutanhiginin buglin ve gelecekteki personel ihtiyacinin kargilanmasi
ve gobrev etkinliginin artirlmasi amaciyla 24 Haziran 2003 tarihinde 2692 sayili Sahil
Gulvenlik Komutanligi Kanunu'nda degisiklik yapilmistir. Bu degisiklikle Sahil Gavenlik
Komutanlig@i, Tirk Silahli Kuvvetlerine bagli Kuvvet Komutanlklari ve Jandarma Genel
Komutanlidi gibi mistakil bir yapiya kavusturulmustur.

Sahil Guvenlik Komutanhgi 06 Ocak 2006 tarihinde Karanfil Sokakta bulunan ve 24 yil
Komutanlik Karargahi olarak hizmet eden binadan ayrilarak Bakanliklar Merasim Sokakta
insa edilen, gérevlerinin dnemi ile uyumlu yeni ve modern Komutanlik binasina taginmistir.

Sahil Glvenlik Komutanhgi 25 Temmuz 2016 tarihinde Resmi Gazetede yayimlanarak
yurarlige giren 668 Sayili Kanun Hiukmilnde Kararname ile silahli bir genel kolluk kuvveti
olarak dogrudan Igigleri Bakanligina baglanmigtir.

ISAHIEGUVENLIKIKO MUTANEIG)

2. MISYONUMUZ:
Sahil Glavenlik Komutanhginin misyonu:

Deniz yetki alanlarinda ulusal ve uluslararasi hukuku etkin kilmak can ve mal
guvenligini saglamaktadir.

Sahil Glivenlik Komutanhdi hizmet yéniinden igisleri Bakanligina bagli silahl giivenlik
kuvveti olarak, Ulkemizin bitiin sahillerinde, igsulari olan Marmara Denizi, istanbul ve
Canakkale Bogazlarinda, liman ve kérfezlerinde, karasularinda, minhasir ekonomik bélgesi
ile ulusal ve uluslar arasi hukuk kurallari uyarinca egemenlik ve denetimimiz altinda bulunan
tim deniz alanlarinda faaliyetlerini sirdirmektedir. Denizlerimizde genel kolluk kuvveti olarak
gbrev ve yetkilere sahip bulunan Sahil Givenlik Komutanlhiginin gérev alani, muhtelif kanun,
thzuk, yonetmelik ve kararnamelerle dizenlenmistir.

Belirtilen goérevler, 8.484 km’lik sahil seridi boyunca karasulari, minhasir ekonomik
bélge ve arama kurtarma sahalarini kapsayan toplam 377,74 km?2lik sorumluluk sahasinda
yUrarlikteki mevzuat kapsaminda koordine ve icra edilmektedir.
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3. TEMEL DEGERLERIMIZ:

Temel degerler bir hareketin, &6nerilen bir segenegin, bir kararin sonuglarini
degerlendirmede kullandigimiz prensiplerder. Ahlak prensiplerinden, kisisel tercihlere kadar
uzanirlar, iyi, dogru ve guzel gibi yargilara varmamamizi saglar.

Kurum kaltarimazin degistiriimesinde ise temel kiltlrel 6deler olarak; degerler ve
inaclarin birlikte disUnulmesi gerekmektedir. Kurum Kkaltdrinin olusumu ve devami
belirlenen “Temel Degerleri”. “Vizyonumuz”u gergeklestirme amaciyla ortaya koydugumuz ve
onlara bagll olarak hareket ettigimiz prensiplerdir. Kisaca Temel Degerlerimiz temsil
ettiklerimiz, inandiklarimiz ve amaglarimizi ifade etmektedir.

Sahil Gavenlik Komutanhginin Temel Degerleri:

a.  Atatirkel Diagtince Sistemi’ne ve Cumbhuriyetin temel degerlerine sadik olmak,

b.  Insana saygili olmak ve hukukun dstinligine inanmak,

C. Denizlerimizden yararlananlara giiven duygusu vermex,

¢.  Bahriye 6rf ve adetlerinden 6diin vermemek,

a. Cevreyi ve dogal kaynaklari korumak,

e. Yaraticiligi ve yenilikgiligi desteklemek ve sdrekli kilmak,

f. Kararlari akil ve bilime dayandirmak,

g.  Kaynaklari etkin kullanmak,

g. Sorgulayici ve arastirici olmak,

h.  Bilgi ve tecrlibeyi aktarmak ve glice déndstirebilmek,

I. Bilimi ve teknolojiyi takip etmek ve kullanmak,

I. Personelin moral ve motivasyonunu en (st dlizeyde tutmaktir.

4. ViZYONUMUZ:

Bir Glkenin sinirlart kara sinirlari ve deniz sinirlarindan meydana gelmektedir. Sahip
oldugu 8.484 km’lik kiyi seridini takip eden deniz yetki alanlari Ttrkiye’'nin deniz sinirini tegkil
etmektedir.

Sahil Glvenlik Komutanligi, tim denizlerde gérev icra eden bir kolluk kuvveti olarak
Mavi Vatan olarak isimlendirecedimiz tim sorumluluk alaninda ve Ulkenin deniz sinirlarinda
kendisine dusen gorevleri layikiyla yapma azmindedir.
-5-
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Sahil Guvenlik Komutanhidi, yirattigi projeler ve egitilmis personeli ile gérevlerini en
etkin sekilde icra edebilmek maksadiyla kendini devamli olarak gelistirme ve yenileme
gayreti igerisindedir.

Sahil Gavenlik Komutanhginin Vizyonu:

Degisim ve gelisimde 6ncl, denizlerimizde glven veren, etkin ve saygin bir Sabhil
Glvenlik Komutanlgi olmaktir.

5. SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGININ GOREVLERI:

Sahil Glvenlik Komutanhgi, bitin sabhillerimizin, karasularimizin, i¢ sularimiz olan
Marmara Denizi, istanbul ve Canakkale Bogazlari ile liman ve korfezlerimizin glvenligini
saglamak, ulusal ve uluslararasi hukuk kurallari uyarinca hiokdmranhk haklarina sahip
oldugumuz denizlerde, bu hak ve yetkilerin Deniz Kuvvetleri Komutanhgi'nin genel
sorumlulugu diginda kalanlarini kullanmak, deniz yolu ile yapilan her tlrli kagakgiligi
O6nlemek ve izlemek amaciyla 09 Temmuz 1982 yilinda 2692 sayil yasa ile kurulmus bir
glvenlik kuvvetidir.

Sahil Glavenlik Komutanhgi'na 2692 sayil yasa ile tevdi edilen gérevler;

* Sabhil ve karasularimizi korumak, givenligini saglamak,

*

Denizlerimizde can ve mal emniyetini saglamak,

*

Deniz ve kiyillarda gérilecek bagibos mayin, patlayici madde ve sipheli cisimler igin
gerekli tedbirleri alarak, ilgili makamlara iletmek,

*

Deniz seyir yardimcilarinin ¢alisma durumlarini izlemek, gértlen aksakliklari ilgili
makamlara iletmek,

*

Karasularimiza giren mdltecileri, yanlarinda bulunabilecek silah ve muihimmattan
arindirmak ve bunlari ilgili makamlara teslim etmek,

*

Deniz yolu ile yapilan her tirll kacakgilik eylemine mani olmak,
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* Gemi ve deniz araglarinin telsiz, saglik, pasaport, demirleme, baglama, avlanma,
dalgiclik ve bayrak cekme ile ilgili kanunlarda belirtilen hilkimlere aykiri eylemlerini 6nlemek,

* Su Urdnleri avcihgini denetlemek,
* Deniz kirliligini dnlemek maksadiyla denetimler yapmak,
* Su alti dahslarini denetleyerek, eski eser kacakgiligina engel olmak,

* Tark arama kurtarma sahasinda, uluslararasi arama ve kurtarma sézlesmesi ile ulusal
arama kurtarma yonetmeliginde belirtilen esaslar dahilinde arama kurtarma gérevlerini yerine
getirmek,

* Yat turizmi faaliyetlerini denetlemek,
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IKINCi BOLUM
BIiRINCI KISIM
GENEL iLKYARDIM BIiLGILERI
1. ILKYARDIM NEDIR?

Herhangi bir kaza veya yasami tehlikeye dislren bir durumda, saglik gorevlilerinin
yardimi saglanincaya kadar, hayatin kurtariimasi ya da durumun koétlye gitmesini
Onleyebilmek amaci ile olay yerinde, tibbi ara¢c gere¢ aranmaksizin, mevcut ara¢ ve
gereclerle yapilan ilagsiz uygulamalardir.

2. ACIL TEDAVi NEDIR?

Acil tedavi Unitelerinde, hasta/yaralilara doktor ve saglik personeli tarafindan yapilan
tibbi mudahalelerdir.

3. ILKYARDIMCI KiMDIiR?

ilkyardim taniminda belirtilen amag dogrultusunda hasta veya yaraliya tibbi ara¢ gerec
aranmaksizin mevcut ara¢ gereglerle, ilagsiz uygulamalari yapan egitim almis kisi ya da
Kisilerdir.

4. ILKYARDIM VE ACIiL TEDAViI ARASINDAKI FARK NEDIR?

Acil tedavi bu konuda ehliyetli kisilerce gerekli donanimla yapilan midahale olmasina
karsin, ilkyardim bu konuda egitim almis herkesin olayin oldugu yerde bulabildigi
malzemeleri kullanarak yaptid1 hayat kurtarici midahaledir.

5. ILKYARDIMIN ONCELIKLi AMAGLARI NELERDIR?

a. Olay yerinde yeni kazalarin olusmasini engellemek,

b.  Hayati tehlikeyi ortadan kaldirmak,

C. Yagsamsal fonksiyonlarin strdirilmesini saglamak,

C. Hasta/yaralinin durumunun kétilesmesini 6nlemek,

d. lyilesmeyi kolaylastirmak.

e.  Sakatliklar 6nlemek.

6. ILKYARDIMIN TEMEL UYGULAMALARI NELERDIR?

ilkyardim temel uygulamalari;

a. Koruma:

Kaza sonuclarinin agirlasmasini énlemek igin olay yerinin degerlendirilmesini kapsar.
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En d6nemli igslem olay yerinde olusabilecek tehlikeleri belirleyerek glvenli bir cevre
olusturmaktir. Burada sadece hasta/yaraliyi koruma degil ayni zamanda midahale yapacak
kisinin kendisini de korumasi kastedilmektedir.

b. Bildirme:

Olay/kaza mimkin oldugu kadar hizli bir sekilde telefon veya diger kisiler araciligi ile
gerekli yardim kuruluslarina bildirilmelidir. Turkiye'de ilkyardim gerektiren her durumda
telefon iletisimleri, 112 acil telefon numarasi Uzerinden gergeklestirilir.

c. Kurtarma (Midahale):

Olay yerinde hasta / yaralilara midahale hizli ancak sakin bir sekilde yapiimalidir.
Kurtarma konusunda neler yapilacagi ileriki konularda anlatilacaktir.

7. 112’NiN ARANMASI SIRASINDA NELERE DiKKAT EDILMELIDIR?
a.  Sakin olunmali yada sakin olan bir kiginin aramasi saglanmalidir.
b. 112 merkezi tarafindan sorulan sorulara net bir sekilde cevap verilmelidir;

C. Kesin yer ve adres bilgileri verilirken, olayin oldugu yere yakin bir caddenin yada
¢ok bilinen bir yerin adi verilmelidir,

C. Kimin, hangi numaradan aradidi bildirilmelidir,
d. Hasta/yaralinin adi soyadi ve olayin tanimi yapilmaldir,
e. Hasta/yaral sayisi ve durumu bildiriimelidir,

f. Eger herhangi bir ilkyardim uygulamasi yapildiysa nasil bir ilkyardim verildigi
belirtiimelidir,

g. 112 hattinda bilgi alan kisi, gerekli olan tim bilgileri aldigini séyleyinceye kadar
telefon kapatiimamahdir.

8. ILKYARDIMCININ MUDAHALE ILE iLGILi YAPMASI GEREKENLER NELERDIR?

a.  H/Y’'nin durumunu degerlendirmeli (ABC) ve oncelikli midahale edilecekleri
belirlemelidir (TRIAJ). Hasta/yaralinin korku ve endiselerini gidermelidir.

b.  Hasta/yaralliya midahalede yardimci olacak Kisileri organize etmelidir.

C. Hasta/yaralinin durumunun agirlasmasini énlemek icin kendi kigisel olanaklari ile
gerekli midahalelerde bulunmahdir.

G Kiriklara yerinde midahale etmelidir (sabitlemek).
d.  Hasta/yaralyi sicak tutmalidir.

e. Hasta/yaralinin yarasini gérmesine izin vermemelidir.
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f. Hasta/yaralyl hareket ettirmeden midahale yapmalidir.

g. Hasta/yaralinin en uygun ybntemlerle en yakin saglik kurulugsuna sevkini
saglamalidir. Mimkiinse 112 ile.

gd. Ancak, agir hasta/yarali bir kisi hayati tehlikede olmadigi siirece asla yerinden
kipirdatiimamalidir. (Trafik kazasi gibi)

9. ILKYARDIMCININ OZELLIKLERIi NASIL OLMALIDIR?

Olay yeri genellikle insanlarin telash ve heyecanli olduklari ortamlardir. Bu durumda
ilkyardimci sakin ve kararli bir sekilde olayin sorumlulugunu alarak gerekli midahaleleri
dogru olarak yapmaldir. Bunun igin bir ilkyardimcida asagidaki 6zelliklere sahip olmasi
gerekmektedir:

a. Insan vicudu ile ilgili temel bilgilere sahip olmak,

b.  Once kendi can glivenligini korumali,

C. Sakin, kendine guvenli ve pratik olmall,

C. Eldeki olanaklari degerlendirebilmeli,

d.  Olayl, aninda ve dogru olarak haber vermeli (112’yi aramak),

e. Cevredeki kisileri organize edebilmeli ve onlardan yararlanabilmeli,
f. lyi bir iletisim becerisine sahip olmalidir.

10. HAYAT KURTARMA ZiNCiRi NEDIR?

Hayat kurtarma zinciri 4 halkadan olusur. Son iki halka ileri yasam destegine aittir ve
ilkyardimcinin goérevi degildir.

1.Halka — Saglk kurulusuna haber verme
2.Halka — Olay yerinde yapilan Temel Yasam Destegi
3.Halka — Ambulans ekiplerince yapilan midahaleler
4. Halka — Hastane acil servisleridir
11. ILKYARDIMIN ABC’Si NEDIR?
Biling kontrol edilmeli, biling kapali ise asagdidakiler hizla dederlendirilmelidir:

a. Hava yolu acikhiginin degerlendirilmesi: Hasta/yaralinin soluk alabilmesini
saglamak amaciyla solunum yolunu tikayan etmenlerin ortadan kaldirilmasi (Dil, yabanci
cisim, kusmuk, kan)

b. Solunumun degerlendirilmesi: Hasta/yarali kendi kendine miidahalesiz nefes
ahp veriyor mu? (Bak-Dinle-Hisset)

c. Dolasimin degerlendirilmesi: Sah damarindan 5 saniye nabiz alinarak yapilir.
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IKINCI KISIM
HASTA/YARALININ VE OLAY YERININ DEGERLENDIRILMESI

1.  ILKYARDIMCININ BILMESI GEREKEN VE VUCUDU OLUSTURAN SISTEMLER
NELERDIR?

a. Hareket sistemi: Viicudun hareket etmesini, desteklenmesini saglar ve koruyucu
gOrev yapar.

Hareket sistemi su yapilardan olugur:

(1) Kemikler
(2) Eklemler
(3) Kaslar

b. Dolasim sistemi: Viicut dokularina oksijen, besin, hormon, bagisiklik elemani ve
benzeri elemanlari tasir ve yeniden geriye toplar.

Dolasim sistemi su yapilardan olusur:
(1) Kalp

(2) Kan damarlan

(3) Kan

Ust ana

toplardamar Akciger

atardaman

g Kilcaldamariar

toplardamar
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c.  Sinir sistemi: Biling, anlama, disinme, algilama, hareketlerinin uyumu, dengesi
ve solunum ile dolagimi saglar.

Sinir sistemi su yapilardan olusur:

(1) Beyin
(2) Beyincik
(3) Omurilik

(4)  Omurilik sogani
INSAN KAFATASI

KAFATASI KEMIGIi —
BEYIN

BEYINCIiK

OMURILIK
SOGANI

OMURILIK

¢. Solunum sistemi: Viicuda gerekli olan gaz alisverisi gbrevini yaparak hicre ve
dokularin oksijenlenmesini saglar.

Solunum sistemi su organlardan olusur :

(1) Solunum yollar

(2) Akcigerler
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PLEVRA Tk ] ih \ : (INTERALVEOLER SEPTUM)

_ KosTo L
DIYAFRAMATIK
YAPI

d. Bosaltim sistemi: Kani slizerek gerekli maddelerin vicutta tutulmasi, zararli

olanlarin atiimasi gorevlerini yaparak vicutta i¢ dengeyi korur.
Bosaltim sistemi su organlardan olusur:

(1)  idrar borusu
(2) Idrar kesesi
(38) idrar kanallari
(4)

4 Bobrekler

e. Sindirim sistemi: Agizdan alinan besinlerin 6gdltllerek sindirilmesi

bagirsaklardan emilerek kan dolagsimi vasitasiyla vicuda dagitilmasini saglar.
Sindirim sistemi su organlardan olusur:

(1) Dil ve digler

(2) Yemek borusu

(3) Mide
(4) Safra kesesi
(5) Pankreas
(6)

Bagirsaklar
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2. VUCUTTA NABIZ ALINABILEN BOLGELER NELERDIR?
a. Sah damari (adem elmasinin her iki yaninda),
b.  On-kol damari (Bilegin i yiizil, bas parmagin (st hizasi),
C. Bacak damari (Ayak sirtinin merkezinde),
C. Kol damari (Kolun i¢ yizQ, dirsegin Ustl).

Hasta / yaralilarin dolasimini degerlendirirken, gocuk ve yetigkinlerde sah damarindan,
bebeklerde kol atardamarindan nabiz alinir.

3. HASTA/YARALININ DEGERLENDIRILMESININ AMACI NEDIR?

a. Hastalik yada yaralanmanin ciddiyetini degerlendirmek,

b. ilkyard|m onceliklerini belirlemek,

c.  Yapilacak ilkkyardim ydntemini belirlemek,

¢.  Gavenli bir midahale saglamak.

4. HASTA/YARALININ iLK DEGERLENDIRILME ASAMALARI NELERDIR?

Hasta / yaraliya sdzIi uyaran ya da hafifce omzuna dokunarak "lyi misiniz?" diye
sorularak biling durumu degerlendirmesi yapilr. Biling durumunun degerlendiriimesi daha
sonraki agamalar i¢cin énemlidir.

a. Buna gbre hasta/yaralinin ilk degerlendiriime asamalari sunlardir:

(1) Havayolu acikhginin degerlendirilmesi:

(a) Ozellikle biling kaybi olanlarda dil geri kacarak solunum yolunu
tikayabilir ya da kusmuk, yabanci cisimlerle solunum yolu tikanabilir. Havanin akcigerlere
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ulasabilmesi igin hava yolunun acgik olmasi gerekir.

(b) Hava yolu acikligi saglanirken hasta/yaral bas, boyun, gbévde
ekseni duz olacak sekilde yatirilmalidir.

(c)  Biling kaybi belirlenmis ise agiz ici 6nce gbz ile daha sonra isaret
parmag! yandan agiz igine sokularak bir ¢gengel gibi kullanilarak diger yandan c¢ikartiimak
suretiyle kontrol edilmeli, ardindan yabanci cisim varsa bir bez araciligi ile gikariimalidir.

(¢) Daha sonra bir el hasta/yaralinin alnina konarak, diger elin 2-3
parmagi ile ¢cene tutularak bas geriye dogru itilip “Bag-Cene pozisyonu” verilir. Bu iglemler
sirasinda sert hareketlerden kaginiimalidir.

. . =
£ ".'M:_*'_'-'E\ s v

(2) Solunumun degerlendiriimesi:

ilkyardimci, basini hasta/yaralinin gégsiine bakacak sekilde yan cevirerek yiiz{inii
hasta/yaralinin agzina yaklastirir, Bak-Dinle-Hisset yontemi ile solunum yapip yapmadigini
10 saniye sUre ile degerlendirir.

Bu sayede:
(@) Solunum hareketini gézler.
(b)  Solunum sesini dinler.
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(c) Yanaginda hasta/yaralinin nefesini hissetmeye c¢alisir.

Solunum yoksa derhal yapay solunuma baslanir.
(8) Dolasimin saglanmasi:

Dolagimin degerlendiriimesi igin ilkyardimci ¢ocuk ve yetigkinlerde sah damarindan,
bebeklerde kol atardamarindan 3 parmakla 5 saniye sire ile nabiz almaya calisilir.

Hasta/yaralinin ilk degerlendirmesinde eger kisinin solunumu yok ise derhal yapay
solunuma basglanir. Hasta/yaralinin kalbinin de durmus olma ihtimali ylksek olacagindan
dolasim kontrolu ile zaman kaybedilmez, direkt kalp masajina baslanir.

Eger hasta/yaralinin solunumu var ise o zaman dolasim kontrolil yapilir. ik
degerlendirme sonucu hasta/yaralinin bilinci kapal fakat solunum ve nabzi varsa derhal
koma pozisyonuna getirerek diger yarallar degerlendirilir.

5. HASTA/YARALININ iKiNCi DEGERLENDIRME ASAMALARI NELERDIR?

ilk muayene ile hasta/yaralinin yasam belirtilerinin varligi giivence altina alindiktan
sonra ilkyardimci ikinci muayene asamasina gegerek bastan asagr muayene yapar.
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Buna gére ikinci degerlendirme asamalari sunlardir:
a. Goruserek bilgi edinme:
(1) Kendini tanitir,
(2) Hasta/yaralinin ismini 6grenir ve adiyla hitap eder,
(8) Hosgdrulh ve nazik davranarak glven sagdlar,
(4) Hasta/yaralinin endiselerini gidererek rahatlatir,

(5) Olayin mahiyeti, kosullar, kisisel 6zge¢misleri, sonug olarak ne yedikleri,
kullanilan ilaglar ve alerjinin varligi sorularak égrenilir.

b.  Bastan asagi kontrol yapilr:
(1) Biling diizeyi, anlama, algilama bakilir.

(2) Solunum sayisi, ritmi, derinligi, (Yetigkinlerdeki solunum sayisi 12-20,
cocuklarda 16-22, bebeklerde 18-24'tir.)

(8) Nabiz sayisi, ritmi, siddeti (Yetiskinlerdeki nabiz sayisi 60-100, ¢ocuklarda
100-120, bebeklerde 100-140'tdr.)

(4)  Vicut veya cilt 1sisi, nemi, rengi (Normal vicut isisi 36,5 °C'dir. Normal
degerin Ustiinde olmasi yliksek ates, altinda olmasi diisik ates olarak belirtilir. 41-42 ©C
Usti ve 34,5 ©C tehlike oldugunu ifade eder. 31.0 °C ve alti 6limcaldir.)

Bas: Sag, sacli deri, bas ve ylzde yaralanma, morluk olup olmadigi, kulak yada
burundan sivi yada kan gelip gelmedigi degerlendirilir, agiz ici kontrol edilir.

Boyun: Agri, hassasiyet, sislik, sekil bozuklugu arastirilir. Aksi ispat edilinceye kadar
boyun zedelenmesi ihtimali g6z ardi edilmemelidir.

Gogus kafesi: Saplanmis cisim, acik yara, sekil bozuklugu yada morarma olup
olmadigi, hafif baski ile agr olusup olusmadigi, kanama olup olmadigi degerlendiriimelidir.
GoOgus kafesi genislemesinin normal olup olmadigi arastiriimalidir. Gégls muayenesinde
eller arkaya kaydirilarak hasta/yaralinin sirti da kontrol edilmelidir.

Karin boslugu: Saplanmig cisim, acik yara, sekil bozuklugu, sislik, morarma, agri yada
duyarhlik olup olmadigi ve karnin yumusakhgr degerlendiriimelidir. Eller bel tarafina
kaydirilarak muayene edilmeli, ardindan kalgca kemiklerinde de ayni arastirma yapilarak kirik
yada yara olup olmadigi arastiriimalidir.

Kol ve bacaklar: Kuvvet, his kaybi varligi, agri, sislik, sekil bozuklugu, islev kaybi ve
kirik olup olmadigi, nabiz noktalarindan nabiz alinip alinmadigr degerlendirilmelidir. IKinci
degerlendirmeden sonra mevcut duruma goére yapilacak midahale yéntemi segilir.
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6. OLAY YERINi DEGERLENDIRMENIN AMACI NEDIiR?
a.  Olay yerinde tekrar kaza olma riskini ortadan kaldirmak,
b.  Olay yerindeki hasta/yarall sayisini ve tirlerini belirlemek.

C. Olay yerinin hizli bir sekilde degerlendiriimesinin ardindan yapilacak midahaleleri
planlamaktir.

7. OLAY YERININ DEGERLENDIRILMESINDE YAPILACAK iSLER NELERDIR?

a. Kazaya ugrayan ara¢ mumkinse yolun digina ve glvenli bir alana alinmall,
kontagdi kapatiimali, el freni ¢cekilmeli, arag LPG'li ise aracin bagajinda bulunan tiplin vanasi
kapatiimahdir.

b.  Olay yeri yeterince gortnebilir bicimde isaretlenmelidir. Kaza noktasina énden ve
arkadan gelebilecek arag surlcUlerini yavaslatmak ve olasi bir kaza tehlikesini énlemek icin
uyari isaretleri yerlestirilmelidir. Bunun igin Gggen reftektorler kullaniimalidir.

C. Olay yerinde hasta/yaraliya yapilacak yardimi gulclestirebilecek veya
engelleyebilecek merakl kisiler olay yerinden uzaklastiriimalidir.

C. Olasi patlama ve yangin riskini 6nlemek icin olay yerinde sigara igilmemelidir.

d. Gaz varligi s6z konusu ise olusabilecek zehirlenmelerin énlenmesi icin gerekli
6nlemler alinmalidir.

e. Ortam havalandiriimalidir.

f. Kivilcim olusturabilecek isiklandirma veya c¢agri aracglarinin kullanilmasina izin
veriimemelidir.

g. Hasta/yarali yerinden oynatiimamalidir.

Hasta/yaral hizla yasam bulgular yéninden (ABC) degerlendirilmelidir.

Qc

h.  Hasta/yaral kirik ve kanama ydéninden degerlendirilmelidir.
I. Hasta/yaral sicak tutulmalidir.
Hasta/yaralinin bilinci kapali ise agizdan hicbir sey veriimemelidir.
J. Tibbi yardim istenmelidir (112).
K. Hasta/yaralinin endiseleri giderilmeli, nazik ve hosgérili olunmalidir.

l. Hasta/yaralinin panige kapilmasini engellemek icin yarasini gérmesine izin
veriimemelidir.

m. Hasta/yaral ve olay hakkindaki bilgiler kaydedilmelidir.
n.  Yardim ekibi gelene kadar olay yerinde kalinmalidir.
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UCUNCU KiSIm
TEMEL YASAM DESTEGI
1. SOLUNUM VE KALP DURMASI NEDIR?

a. Solunum Durmasi:

Solunum hareketlerinin durmasi sonucu vicudun yasamak igin ihtiyaci olan oksijenden
yoksun kalmasidir. Hemen yapay solunuma baslanmaz ise bir sure sonra kalp durmasi da
meydana gelir.

b. Kalp durmasi:

Bilinci kapali kiside blyUk arterlerden nabiz alinamamasi durumudur. Kalp durmasina
5 dakika icinde mudahale edilmezse dokularin oksijenlenmesi bozulacagi igin beyin hasari
olusur. 10 dakika sonra ise geri dénisumU olmayan harabiyet olusur.

2. TEMEL YASAM DESTEGI NEDIR?

Hayat kurtarmak amaci ile hava yolu ag¢ikligi saglandiktan sonra, solunumu ve/veya
kalbi durmus kisiye yapay solunum ile akcigerlerine oksijen gitmesini, dis kalp masaji ile de
kalpten kan pompalanmasini saglamak Gzere yapilan ilagsiz miidahalelerdir.

Biling Kontrolii: Hasta/yaralinin duyabilecedi yiksek bir ses tonu ile “lyi misin? iyi
misin?” diye seslenilir.

lyimisiniz?

lyimisiniz?

Bebeklerde Biling Kontroll topuktan yapilr.
3. HAVA YOLUNU ACMAK iCiN BAS-CENE POZiISYONU NASIL VERILIiR?

Bilinci kapali batlin hasta/yarallarda solunum yolu kontrol edilmelidir. Gink0 dil geriye
kayabilir ya da herhangi bir yabanci madde solunum yolunu tikayabilir.

Dil kapatmis Yabanci cisim tikamis Acik
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Agiz ici parmak ile kontrol edilip temizlendikten sonra hastaya bas-¢ene pozisyonu
verilir.

Bas ¢ene pozisyonu igin;

Bir el alina yerlestirilir,
- Diger elin iki parmagi ¢ceneye yerlestirilir,
- Bas geriye dogru itilir.

- Bdylece dil yerinden oynatilarak hava yolu agikligi saglanmisg olur.

B Ll o R

4. YETISKINLERDE DIS KALP MASAJI VE YAPAY SOLUNUM NASIL YAPILIR?
a.  Kendisinin ve hasta/yaralinin gtivenliginden emin olunur,

b.  Hasta/yaralinin omuzlarina hafifge dokunarak ve “iyi misiniz?” diye sorarak bilinci
kontrol edilir ve eger bilinci yok ise:

c.  Tibbi yardim istenir. (112)

G. Hasta/yaraliyi sert bir zemin Gzerine yatirilir.

d.  Hasta/yaralinin yanina diz ¢okalUr.

e.  Hasta/yaralinin kravat, kemer ve yakasi acilir

f. Agiz icini kontrol ederek hava yolu tikanikligina neden olan cisim varsa gikarilir.

g. Hava yolunu agmak igin bir elini hasta/yaralinin alnina, diger elinin parmak
uclarini genesinin altina yerlesgtirilir.

gd. Cene kemiginin uzun kenari yere dik gelecek sekilde alindan bastirilip, geneden
kaldirlarak bag geriye dogru itilir; hastaya bas geri cene yukari pozisyonu verilir,

h.  Hasta/yaralinin solunum vyapip yapmadigini Bak-Dinle-Hisset ybdntemiyle
10 saniye sire ile kontrol edilir:
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(1) Gogus kafesinin solunum hareketleri gézlenir.

(2) Egilerek yuzind hastanin agzina yaklastirarak solunumu dinlenir ve
hastanin solugu yanagimizda hissetmeye calisilir.

(3)  Elile g6gus kafesinin hareketleri hissetmeye calisilir.

I Hasta/ yaralinin solunuml\Jhyék ise,
i. Cevrede baska kimse yok ve ilkyardimci yalniz ise, kendisi 112yi arar,

J. Kalp basisi uygulamak igin goégus kemiginin alt ve Ust ucu tespit edilerek alt
yarisina bir elin topugu yerlestirilir,

K. Diger el bu elin Gzerine yerlestirilir,
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m.  Ellerin parmaklari gogus kafesiyle temas ettiriimeden, dirsekler bikilmeden,
g6gUs kemigi tizerine viicuda dik olacak sekilde tutulur,

n. Go6gis kemigi 5 cm asagl inecek sekilde ( yandan bakildiginda g&gus
yuksekliginin 1/3’0 kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu iglemin hizi dakikada 100 basi olacak
sekilde ayarlanir,

."a.l_li."

0. Bas geri ¢cene yukari pozisyonu tekrar verilerek hava yolu ac¢ikligi saglanir,

6.  Alnin Gzerine konulan elin bas ve isaret parmagini kullanarak hasta/yaralinin
burnu kapatilr,

p. Normal bir soluk alinir, bas geri ¢ene yukari pozisyonunda iken hasta/yaralinin
agzini igine alacak sekilde agiz yerlestirilir,
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r. Hasta/yaralinin ~ gbégsini  ylUkseltmeye
yarayacak kadar her biri 1 saniye sliren 2 nefes verilir,
havanin geriye ¢cikmasi i¢in zaman verilir,

S. Hasta/yaraliya 30 kalp masajindan sonra
2 solunum yaptirilir, (30;2)

S. Temel yasam destegine hasta/yaralinin
yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene kadar
kesintisiz devam edilir.

5. COCUKLARDA 1-8 YAS TEMEL YASAM DESTEGI NASIL YAPILIR ?
a. Kendisinin ve gocugun glvenliginden emin olunur,

b.  Gocugun omuzlarina dokunup “iyi misiniz?” diye sorularak bilinci kontrol edilir;
eger bilinci yok ise:

C. Cevreden ylUksek sesle yardim ¢agrilir; 112 aratilir;
C. Cocuk sert bir zemin Gzerine sirt Gsta yatirilir,

d.  Gocugdun yanina diz ¢okdldr,

e.  Gocugun boynunu ve gbégsuni saran giysiler acilir,

f. Agiz igi gbzle kontrol edilir; hava yolu tikanikhdina neden olan yabanci cisim var
ise cikartilir,

g. Hava yolunu a¢gmak igin bir el hasta/yaralinin alnina, diger elin iki parmagi ¢ene
kemiginin Gzerine yerlesgtirilir,

g. Gene kemiginin uzun kenari yere dik gelecek sekilde alindan bastirilip, geneden
kaldirllarak bag geriye dogru itilir; cocuga bas geri cene yukari pozisyonu verilir,

h.  Hasta/yaralinin solunum yapip yapmadigi bak-dinle-hisset yéntemiyle 10 saniye
sure ile kontrol edilir:

(1) GO6gus kafesinin solunum hareketlerine bakilir,

(2) Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el
g06gUs Uzerine hafifge yerlestirilerek hissedilir.

I. Solunum yok ise; alnin Gizerine konulan elin bas ve isaret parmagini kullanarak
gcocugun burnu kapatilr,

i Bas geri ¢ene yukar pozisyonunda iken ¢gocugun agzini igine alacak sekilde agiz
yerlestirilir,

J. Gocugun gdgsuni ylkseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye siren 2 nefes

verilir, havanin geriye ¢ikmasi i¢in zaman verilir,
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k.  Kalp basisi uygulamak igin gdégus kemiginin alt ve Ust ucu tespit edilerek alt
yarisina bir elin topugu yerlestirilir, (cocuk yetiskin gériinimindeyse yetiskinlerde oldugu gibi
iki el ile kalp basisi uygulanir)

l. Elin parmaklarn gégus kafesiyle temas ettiriimeden, dirsek bikilmeden, gégis
kemigi Uzerine vicuda dik olacak sekilde tutulur,

m. Go6gis kemidi 5 cm asagl inecek sekilde (yandan bakildiginda gd&gus
yuksekliginin 1/3’G kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu islemin hizi dakikada 100 basi olacak
sekilde ayarlanir,

n.  Gocuga 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilr (30;2), ilkkyardimci yalniz
ise; 30;2 gbgus basisinin 5 tur tekrarindan sonra 112’yi kendisi arar,

o. Temel yasam destegine cocugun yasamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene
kadar kesintisiz devam edilir.

6. BEBEKLERDE 0-1 YAS TEMEL YASAM DESTEGI NASIL YAPILIR?
a. Kendisinin ve bebegin glivenliginden emin olunur,

b. Ayak tabanina hafifce vurarak bilinci kontrol edilir; eger bilinci yok ise,

C. CGevreden ylksek sesle yardim ¢agrilir; 112 aratilir;
¢.  Bebek sert bir zemin Uzerine sirt Gstd yatirilir,

d. lilkyardimci temel yasam destegi uygulayacag pozisyonu alir (yerde uygulama
yapacak ise diz ¢oker, masa v.b. yerde uygulama yapacak ise ayakta durur),

e.  Bebegin boynunu ve gégsunu saran giysiler agilr,

f. Agiz ici gbzle kontrol edilir; hava yolu tikanikhgina neden olan yabanci cisim var
ise ¢ikartilir,

g. Hava yolunu agmak igin, bir el bebegin alnina, diger elin iki parmagdi c¢ene
kemigine koyulup bas hafifce yukari geri itilerek egilir, bas geri ¢ene yukari pozisyonu verilir,
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gd. Bebegin solunum yapip yapmadigi bak-dinle-hisset ydntemiyle 10 saniye slre ile
kontrol edilir:

(1) Go6gus kafesinin solunum hareketlerine bakilir,

(2) Egilip, kulagini hastanin agzina yaklastirarak solunum dinlenirken diger el
gb6gus Uzerine hafifce yerlestirilerek hissedilir,

h.  Solunum yoksa agiz dolusu nefes alinir ve agiz bebegdin adiz ve burnunu igine
alacak sekilde yerlestirilir,

I Bebegdin gd6gsini yukseltmeye yarayacak kadar her biri 1 saniye siren
2 solunum verilir, havanin geriye ¢ikmasi igin zaman verilir,

i. Kalp basisi uygulamak igin bebegin (iki meme baginin altindaki hattin ortasi
g6gus merkezini olusturur) gégus merkezi belirlenir,

J. Bir elin orta ve ylzik parmagi bebegin gégis merkezine yerlestirilir,

k. Gogus kemigi 4 cm asadl inecek sekilde ( yandan bakildiginda gégis
yuksekliginin 1/3’0 kadar) 30 kalp basisi uygulanir, bu iglemin hizi dakikada 100 basi olacak
sekilde ayarlanir,

l. Bebege 30 kalp masajindan sonra 2 solunum yaptirilir (30;2) ,
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m. lkyardimci yalniz ise; 30;2 g6gus basisinin 5 tur tekrarindan sonra 112’yi kendisi
arar,

n.  Temel yasam destegine bebegdin yagsamsal refleksleri veya tibbi yardim gelene
kadar kesintisiz devam edilir.

Bebeklerde nabiz kontroli dirsek 6nyUz i¢ kisimdaki kol atar damarindan hissedilerek yapilir.

7. HAVA YOLU TIKANIKLIGI NEDiR?

Hava yolunun, solunumu gergeklestirmek igin gerekli havanin gegisine engel olacak
sekilde tikanmasidir. Tikanma tam tikanma yada kismi tikanma seklinde olabilir.

8. HAVA YOLU TIKANIKLIGI BELIRTILERI NELERDIR?
a. Tam tikanma belirtileri:

(1) Nefes alamaz,

(2) Aci geker, ellerini boynuna gétarir,

(3) Konusamaz,

(4) Rengi morarmigtir,
Bu durumda Heimlich Manevrasi (Karma basi uygulamasi) yapilir.
b. Kismi tikanma belirtileri:

(1)  Oksdrdr,

(2) Nefes alabilir,

(3) Konusabilir.

Bu durumda hastaya dokunulmaz, éksirmeye tesvik edilir. Bu durumda sirta vurmak
yanlis bir davranistir.
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9. TAM TIKANIKLIK OLAN KIiSILERDE HEIMLICH MANEVRASI (KARMA BASI
UYGULAMASI) NASIL UYGULANIR?

a. Bilinci yerinde olan (bilinci agik) kisilerde:
Hasta ayakta ya da oturur pozisyonda olabilir, Hasta hafifce éne egdirilerek, hastanin
sirtina bes kez vurulur.
Hastanin sirtina vurma sonucu tikaniklik gegmez ise o zaman
hastaya Heimlich Manevrasi yapilir:
(1) Arkadan sarilarak gévdesi kavranir,
(2) Bir elin bagparmagl midenin Ust kismina, g6égdus

kemigi altina gelecek sekilde yumruk yaparak konur. Diger el ile
yumruk yapilan el kavranir,

(38) Kuvvetle arkaya ve yukari dogru 5-7 kez bastirilir,

(4) Bu hareket yabanci cisim ¢ikincaya kadar tekrarlanir,
(5) Sah damarindan nabiz ve solunum degerlendirilir,

(6) Tibbi yardim istenir (112).
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b. Bilincini kaybetmis (=bilinci kapali) kisilerde Heimlich manevrasi:
(1) Hasta yere yatirilir, yan pozisyonda sirtina 5 kez vurulur,
(2) Tikanma aciimadigi taktirde hasta diiz bir zeminde bagi yana cevrilir,
(8) Hastanin bacaklari tizerine ata biner sekilde oturulur,

(4) Bir elin topugunu gbbek ile g6dis kemigi arasina yerlegtirilir, diger el
Uzerine konur,

(5) Gobegin tzerinden kirek kemiklerine dogru egik bir baski uygulanir,

(6) Sah damarindan nabiz ve hastanin solunumu degerlendirilir,
(7) Isleme yabanci cisim ¢ikincaya kadar devam edilir,
(8) Tibbi yardim istenir (112),

(9) Bu hareketi 5-7 kez yabanci cisim g¢ikincaya kadar yada yardim gelinceye
kadar devam edin,

(10) Bu tir olgularda havayolu tikanikhgindan siphelenildiginde, ilkyardimcilar
Temel Yasam Destedi uygulamalarini yapacaklardir. Kurtarici nefes verdikten sonra hava
gitmiyorsa tikaniklik oldugu distnulir, ilkkyardimci agiz icinde yabanci cisim olup olmadigini
kontrol etmeli, yabanci cisim gériyorsa gikarmalidir.

c. Bebeklerde tam tikaniklik olan hava yolunun agilmasi:
(1) Bebek ilkyardimcinin bir kolu Uzerine ters olarak yatirilir,

(2) Bagparmak ve diger parmaklarin yardimiyla bebegin g¢enesi kavranarak
boynundan tutulur ve ylzUstl pozisyonda éne dogru egilir,

(38) Bas gergin ve gévdesinden asagida bir pozisyonda tutulur,

(4) 5 kez el bileginin i¢ kismi ile bebegdin sirtina kirek kemiklerinin arasina
hafifce vurulur,
_2-8_
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(5) Diger kolun Uizerine basi elle kavranarak sirtistu gevrilir,
(6) Yabanci cismin ¢ikip ¢ikmadigina bakilir,

(7) Cikmadiysa basi gévdesinden asagida olarak sirtisti sekilde tutulur,

» 3

g f(' o

(8) 5 kez iki parmakla g6gus kemiginin alt kismindan karinin Ust kismina baski
uygulanir,

(9) Yabanci cisim ¢ikana kadar devam edilir,
(10) Tibbi yardim istenir (112).
10. KISMi TIKANIKLIK OLAN KiSILERDE NASIL iLKYARDIM UYGULANIR?
a.  Egerkisinin hava yolunda yeterli hava giris ¢ikisi mevcutsa, kazazede Oksirmeye
tesvik edilmeli, yakindan izlenmeli ve baska bir girisimde bulunulmamalidir. Kazazedenin
henliz ayakta durabildigi bu dénemde onun arka tarafinda yer alinmalidir.

b.  Budurumda, kazazede dncelikle bulundugu pozisyonda birakiimalidir.

C. Kazazedenin solunum ve O6ksUrigl zayiflarsa yada kaybolursa ve morarma
saptanirsa derhal girisimde bulunulmalidir.

C. Belirgin bir yabanci cisim, yerinden ¢ikmis veya gevsemis takma disleri varsa
bunlar yerinden c¢ikarilir.

d.  Eger yabanci cisim gérilemiyorsa ve hastanin durumu kétlye gidiyorsa yukarida
tam tikanmada anlatilan uygulamalara baslanir.
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DORDUNCU KISIM
KANAMALARDA iLKYARDIM
1.  KANAMA NEDIR?

Damar bitanlGganin bozulmasi sonucu kanin damar digina (vicudun i¢ine veya digina
dogru) dogru akmasidir. Kanamanin ciddiyeti agagidaki durumlara baghdir:

a. Kanamanin hizina,
b.  Vicutta kanin aktigi bélgeye,
C. Kanama miktarina,
C. Kisinin fiziksel durumu ve yasina.
2. KAGC CESIT KANAMA VARDIR?
a. Vicutta kanin aktig1 bélgeye gére 3 cesit kanama vardir:
(1) Dis kanamalar: Kanama yaradan vicut disina dogru olur.
(2) Ic kanamalar: Kanama viicut igine oldugu icin gdzle gérilemez.

(3) Dogal deliklerden olan kanamalar: Kulak, burun, agiz, anis, Ureme
organlarindan olan kanamalardir.

b.  Kanama arter, ven yada kilcal damar kanamasi olabilir:

Atardamar

.

"I'opla-’ﬁ.nmnr

(1) Arter kanamalarn kalp atimlari ile uyumlu olarak kesik kesik akar ve acik
renklidir.
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Ven kanamalari ise koyu renkli ve sizinti seklindedir.

Kilcal damar kanamasi kiigik sizintilar seklindedir.

Kanamanin degerlendiriimesinde, sok belirtilerinin izlenmesi ¢cok énemlidir.

3. KANAMALARDA iLKYARDIM UYGULAMALARI NELERDIR?

a. Dis kanamalarda ilkyardim:

©)

Hasta/yaralinin durumu degerlendirilir (ABC),

Tibbi yardim istenir (112),

Yara ya da kanama degerlendirilir,

Kanayan yer Gzerine temiz bir bezle bastirilir,

Kanama durmazsa ikinci bir bez koyarak basinci arttirilir,
Gerekirse bandaj ile sararak basing uygulanir,

Kanayan yere en yakin basing noktasina baski uygulanir,
Kanayan bdlge yukari kaldirilir,

Gok sayida yaralinin bulundugu bir ortamda tek ilkyardimci varsa, yarali

glc kosullarda bir yere tasinacaksa, uzuv kopmasi varsa ve/veya baski noktalarina baski
uygulamak yeterli olmuyorsa bogucu sargi (turnike) uygulanir,

(10) Sok pozisyonu verilir,

(11) Sik araliklarla (2-3 dakikada bir) yasam bulgulari degerlendirilir,

(12) Kanayan bélge disarida kalacak sekilde hasta/yaralinin Gsta 6rtalUr,

(13) Yapilan uygulamalar ile ilgili bilgiler (bogucu sargir uygulamasi gibi)
hasta/yaralinin Gzerine yazilr.

(14) Hizla sevk edilmesi saglanir.

b. ¢ kanamalarda ilkyardim:

(1)

ic kanamalar, siddetli travma, darbe, kirik, silahla yaralanma nedeniyle

olusabilir. Hasta/yaralida sok belirtileri vardir. ic kanama siphesi olanlarda asagidaki
uygulamalar yapilmalidir.

(a) Hasta/yarahnin bilinci ve ABC si degerlendirilir,
(b)  Uzeri ortulerek ayaklari 30 cm yukari kaldirilr,
(c) Tibbi yardim istenir (112),
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Asla yiyecek ve icecek verilmez,
Hareket ettirilmez (6zellikle kirik varsa),
Yasamsal bulgulari incelenir,

Saglik kurulusuna sevki saglanir.

C. Dogal deliklerden ¢ikan kanamalarda ilkyardim:

(1)

Burun kanamasi:

Hasta/yaral sakinlestirilir, endiseleri giderilir,
Oturtulur,
Bas! hafifce 6ne egilir,

Burun kanatlar1 5 dakika stire ile sikilir,

Uzman bir doktora gitmesi saglanir.

Kulak kanamasi:

(¢)

Hasta/yaral sakinlestirilir, endiseleri giderilir,
Kanama hafifse kulak temiz bir bezle temizlenir,
Kanama ciddi ise, kulagi ttkkamadan temiz bezlerle kapanir,

Bilinci yerinde ise hareket ettirmeden sirt Ustl yatirilir, bilingsiz ise

kanayan kulak Uzerine yan yatirihr.
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(d) Kulak kanamasi, kan kusma, anus ve Ureme organlarindan gelen
kanamalarda hasta/yarali kanama 6rnekleri ile uzman bir doktora sevk edilir.

4. VUCUTTA BASKI UYGULANACAK NOKTALAR NERELERDIR?

Atardamar kanamalarinda kan basing ile figkirir tarzda olur. Bu nedenle, kisa zamanda
¢ok kan kaybedilir. Bu tlr kanamalarda asil yapilmasi gereken, kanayan yer Gzerine veya
kanayan yere yakin olan bir Ust atardamar bdlgesine baski uygulanmasidir. Vicutta bu amag
icin belirlenmis baski noktalari gsunlardir:

a. Boyun : Boyun atardamari (sah damari) baski yeri
b. Képriclk kemigi Gzeri : Kol atardamari baski yeri

C. Koltukalti : Kol atardamari baski yeri

C. Kolun Gst bélima : Kol atardamari baski yeri

d. Kasik : Bacak atardamari baski yeri

e.  Uyluk : Bacak atardamari baski yeri

5. KANAMALARDA UCGEN BANDAJ UYGULAMASI NASIL YAPILMALIDIR?
Ucgen bandaj, viicudun degisik bdlimlerinde bandaj ve/veya aski olarak kullanilabilir.

Uggen bezin tepesi tabanina dogru getirilip yerlestirilir, sonra bir ya da iki kez daha
bunun Uzerine katlanarak istenilen genislikte bir sargi bezi elde edilmis olur.
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T A

a. Elde li¢cgen bandaj uygulama:

) Parmaklar, Uggenin tepesine gelecek sekilde el Ug¢gen sarginin Uzerine yerlestirilir.
Ucgenin tepesi bile§e dogru katlanir. Elin sirtinda, tg¢genin uglar kargi karsiya getirilir ve
¢aprazlanir, bilek seviyesinde digumlenir.

%

b.  Ayaga Ug¢gen bandaj uygulama:

Ayak, (Gggenin Uzerine diz olarak, parmaklar Gggenin tepesine bakacak sekilde
yerlestirilir. Uggen bandajin tepesini ayagin Uzerinde gaprazlayacak sekilde 6ne dogru
getirilir. Iki ucu ayak bilegi etrafinda dugtmlenir.

C. Dize l¢gen bandaj uygulama:

Ucgenin tabani dizin 3-4 parmak altinda ve ucu dizin (izerine gelecek sekilde
yerlegtirilir.

Dizin arkasindan uglari gaprazlanir, dizin Gsttinde uglari digimlenir.
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C. Go6gus’e tUggen bandaj uygulama:

Uggenin tepesi omuza yerlestirilir ve tabani gégsi saracak sekilde sirtta dugimlenir.
Bu dugum ile Gggenin tepesi, bir bagka bez kullanilarak birbirine yaklastirilarak baglanir.

d. Kalgaya G¢gen bandaj uygulama:

Ucgenin tabani uylugun alt kisminin etrafinda dagimlenir, tepesi ise belin etrafini
saran bir kemer ya da beze baglanir.

)

6. HANGIi DURUMLARDA TURNIKE UYGULANMALIDIR?

a. Cok sayida yaralinin bulundugu bir ortamda tek ilkyardimci varsa (kanamayi
durdurmak ve daha sonra da diger yaralilarla ilgilenebilmek igin),

b.  Yaral gug kosullarda bir yere tasinacaksa,

C. Uzuv kopmasi varsa,

c Baski noktalarina baski uygulamak yeterli olmuyorsa;

Bogucu sargi (Turnike) uygulamasi kanamanin durdurulamadidi durumlarda
basvurulacak en son uygulamadir. Ancak eskisi kadar sik uygulanmamaktadir. Glnku, uzun
sureli bogucu sargi (turnike) uygulanmasi sonucu doku harabiyeti meydana gelebilir ya da

uzvun tamamen kaybina neden olunabilir.

7. BOGUCU SARGI (TURNIKE) UYGULAMASINDA DIKKAT EDILECEK HUSUSLAR
NELER OLMALIDIR?

a. Turnike uygulamasinda kullanilacak malzemelerin genigligi en az 8-10 cm
olmahdir.

b.  Turnike uygulamasinda ip, tel gibi kesici malzemeler kullaniimamalidir.
C. Turnikeyi sikmak i¢in tahta pargasi, kalem gibi malzemeler kullanilabilir.
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¢.  Turnike kanama duruncaya kadar sikilir, kanama durduktan sonra daha fazla
sikilimaz.

d.  Turnike uygulanan bélgenin Uzerine higbir sey ortiimez.

e.  Turnike uygulamasinin yapildigi saat bir kagida yazilmali ve yaralinin (zerine
asiimahdir.

f Uzun sureli kanamalardaki turnike uygulamalarinda, kanayan bélgeye gére 15-30
dakikada bir turnike gevsetilmelidir.

g. Turnike, kol ve uyluk gibi tek kemikli bdlgelere uygulanir. Onkol ve bacaga el ve
ayagin beslenmesini bozabilecegi icin uygulanmaz. Uzuv kopmasi durumlarinda, énkol ve
bacaga da turnike uygulanabilir.

Bogucu sargi (turnike) uygulama teknigi:

(1) Baski noktasina bir elle baski uygulama
(2) Diger eline genis, kuvvetli ve esnemeyen materyal alma
(8) Seridi yari uzunlugunda katlama, uzuv etrafina sarma

(4) Bir ucu halkadan gegirip cekme ve iki ucu bir araya getirme

(5) Baski noktasinda basinci kaldirma ve kanamayi tamamen durduracak
yeterlikte siki bir bag atma

(a) Genis sargl uygulama

(b) Sargininiginden sert cisim (kalem gibi) gegirme ve uzva paralel
konuma getirme

(c) Kanama durana kadar sert cismi dondirme

(6)  Sert cismi uzva dik konuma getirerek sargiyi ¢ézilmeyecek sekilde tespit
etme

(7) Hasta/yaralinin elbisesinin tzerinde, hasta/yaralinin adi ve turnikenin
uygulandigi zaman (saat ve dakika) yazili bir kart igneleme

(8) Cok sayida yarali oldugunda, yaralinin alnina rujla veya sabit kalemle
“turnike” veya “T” harfini yazma

(9) Hasta/yaraliyi pansuman ve turnike gérilecek sekilde battaniye ile sarma
(10) Turnikeyi 15-20 dakika araliklarla gevsetme, sonra tekrar sikma
8. EL VE AYAK KOPMALARINDA TURNIKE NASIL UYGULANIR?

Kaza ve yaralanmalar atardamar yaralanmalarina neden olarak 6lime yol agmaktadir.
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a. Hasta/yaralyi sirt Gstl yatirlir,
b.  Hasta/Yaralinin bacaklari 30 cm kadar yukseltilir.
C. Kopmus olan uzvun kanama kontrol yapilir, tampon yapilir ve kapatilir.

G. Kanamay! durdurmak igin kanayan yere veya baski noktalarina basi uygulanir.
Bu 6nlemlerle kanama kontrol edilemiyorsa bogucu sargi( turnike) uygulanir.

d.  Turnike uygulandiktan sonra sikilastirilarak uzuvdaki kanama kontrol edilir.

e. Kopan parca temiz su gecirmez agzi kapali bir plastik torbaya yerlestirilir.

f. Kopan parg¢anin kondugu torbayi buz igeren ikinci bir torbanin igcine koyulur. Daha
sonra kopmus uzuv pargasinin kondugu plastik torba agzi kapatildiktan sonra, igerisinde
1 dlcek suya 2 6lcek buz konulmus ikinci bir torbaya yada kovaya konulur. Bu sekilde,

kopmus uzuv pargasinin buz ile direkt temasi 6nlenmis ve soguk bir ortamda tasinmasi
saglanmis olur.

g. Torba hastal/yaral ile ayni vasitaya koyulur, Gzerine hastanin adi ve soyadini
yazilir, en ge¢ 6 saat icinde saglik kurulusuna sevk edilmelidir.

g.  Tibbi birimleri haberdar etme (112)

9. SOK:

Kalp-damar sisteminin yasamsal organlara uygun oranda kanlanma yapamamasi
nedeniyle ortaya ¢ikan ve tansiyon disUkligu ile seyreden bir akut dolagim yetmezIigidir.

10. KAC CESIT SOK VARDIR?
Nedenlerine gore 4 cesit sok vardir:

a. Kardiyojenik sok,
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11.

12.

13.

b.

C.

c.

TASNIF DISI

Hipovolemik sok,
Toksik sok,

Anaflaktik sok.

SOK BELIRTILERiI NELERDIR?

a.

b.

Kan basincinda diisme,

Hizli ve zayif nabiz,

Hizli ve ylzeysel solunum,

Ciltte sogukluk, solukluk ve nemlilik,
Endise, huzursuzluk,

Bas dénmesi,

Dudak ¢evresinde solukluk yada morarma,
Susuzluk hissi,

Biling seviyesinde azalma.

SOKTA iLKYARDIM UYGULAMALARI NELERDIR?

a.

b.

[(e]3

Kendinin ve ¢evrenin guvenligi saglanir,

Hava yolunun ac¢ikhgi saglanir,

112'ye haber verilir,

H/Y’nin mimk{n oldugunca temiz hava solumasi saglanir,
Varsa kanama hemen durdurulur,

Sok pozisyonu verilir,

H/Y sicak tutulur,

H/Y hareket ettirilmez,

Hizli bir sekilde saglik kurulusuna sevki saglanir,

H/Y’ya psikolojik destek saglanir.

SOK POZiISYONU NASIL VERILIR?

a.

Hasta/yaral duz olarak sirt Gsta yatirilir,
_3-8_
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b.  Hasta/yaralinin bacaklari 30 cm kadar yukari kaldirilarak, bacaklarin altina
destek konulur (Garsaf, battaniye yastik, kivrilmis giysi vb.),
c. Hasta/yaralinin Gzeri értllerek isitilir,
G. Yardim gelinceye kadar hasta/yaralinin yaninda kalinir,

d.  Belli araliklarla (2-3 dakikada bir) yasam bulgulari degerlendirilir.

SOK POZiISYONU
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UCUNCU BOLUM
ULASTIRMA
1.  TRAFIGE AIT GENEL HUKUMLER

a. Karayollarinda arag trafigi sagdan isler. Aksine bir hikim bulunmadik¢a arag
suruculeri ;

(1)  Araglarini durumun elverdigi oranda gidis yonine gére yolun en sagindan,
yol cok seritli ise, trafik durumuna gére hizinin gerektirdigi seritten stirmek,

(2) Serit degistirmeden o6nce, girilecek seritte sdrllen araglarin guvenle
gegcislerini tamamlamalarini beklemek,

(38) Trafigi aksatacak veya tehlikeye sokacak sekilde serit degistirmemek,
(4) Gidise ayrilan yol bdlimadnin en sol seridini strekli isgal etmemek,

(5) Iki yénll, dért ve daha fazla seritli yollarda motosiklet, otomobil, kamyonet,
minibls ve otobls disindaki araglari slrenler gecme ve dénme disinda en sag seridi
izlemek,

(6) Uyusturucu ve keyif verici maddeler ile belirli orani asacak sekilde alkolll
icki alarak ara¢ sirmemek,

(7) Ticari amagh araclari kullanirken ¢alisma sirelerine riayet etmek
zorundadirlar.

b. Karsidan Gelen Yol Bélimine Girme Yasagi: Arag sduriculerinin, aksine bir
hikim bulunmadikca.

(1) Bolunmas yollarda kargi yondeki trafik icin ayrilan yol bélimane,

(2) Dért veya daha fazla seritli ve iki yonll yollarda, kargl yéndeki trafik igin
ayriimig yol bélimdine,

(3) ki yonlii ve (¢ seritli yollarda en sol seride, girmeleri yasaktir.
C. Glg :
Glg, aracinizin motoru tarafindan meydana getirilen ve hareket hasil etmek igin
tekerleklere aktarilan bir kuvvettir.

(o} Merkezkag Kuvveti :

Araciniz bir viraji dénmeye basladigi zaman, onun ileri dogru olan hareketi diz bir
dogru Uzerinde devam etmeye caligir, siz buna kargi direksiyon kullanmalisiniz. Arag
dénerek viraja girince, merkezka¢ kuvvet bu anda onu virajin disina dogru ¢eker. Ancak,
lastiklerin yolu kavramasi aracinizi tutar ve onun viraji dénmesini saglar. Merkezkag kuvvet,
strtinmeden daha blyUk olur olmaz arag¢ savrulur.
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d. Esas Yol Kurallari :

(

1)
(2)
(3) Araclar gecilecegi zaman soldan gecilmelidir.
4)

(
yapilmamalidir.

(5) Diger soférlere tedbir alma zamani birakmak icin istikamet degistirmeden
veya durmadan 6nce isaret verilmelidir.

(6) Uygun bir sirratte seyredilmelidir. Bu slrat mevcut yol, hava, trafik ve géris

kosullarina gére belirlenir. izin verilen sirat sinirlarini higbir zaman agmamali ve tehlikeli
herhangi bir durumda daima daha az olmalidir.

Araciniz her zaman kontrol altinda bulundurulmalidir.
Uygun yol seridinde seyredilmelidir.

Bir aracin sizi gecmesini engellemek igcin hicbir zaman sirat

e. Trafik Polisinin Yetkisi :

Askeri ara¢ kullanan personel, sivil ara¢ kullanan soférlerle ayni kurallara tabidir. Bir
trafik polisi veya askeri inzibat trafigi yénlendirmesi diginda her zaman yerel sivil trafik
kurallarina uyulacaktir. Trafik polisi sehirlerdeki veya genel yollar Gzerindeki bitin trafigi
(konvoy halinde olmayan askeri trafik dahil) idare etmekte tam yetki sahibidir. Gerek askeri
inzibat, gerek trafik polisi 6zel sebepler dolayisiyla yol hakki kurallarini degistirme yetkisine
sahiptir.

f. Trafik levhalarindaki sekiller surtict igin birer kilavuz mahiyetindedir. Bir trafik
isaret levhasinin sekli, isaretleri okumak igin yeter derecede yaklagsmanizdan ¢ok daha dnce
g6rundr. Isaret levhalar séyle siniflandirilir:

(1)  Duzenleme: Bunlar trafik kurallarini belirtir.
TRAFIK TANZIM ISARETLERI

{
G
0
0

ol Ver Dur ida Tasit Giremez Tagn Tra\:‘i’gine
apal ol

®
®
O
®
§

Karmyon Oiobas Treyier T aa Al Arabas)
Girermes Siremez Siremez Siremaz Siremes

B
b
0
6
|

rotoriu Tasit Tasgit Ganigligi-..... wiksekligi Uzumniu
Giiremez Giremaz hAetr -

i
g

8
@
b
5
:

Sola U - Donoso Ondekd Tasim Kamyonlar lgin Azarmi Hiz
DSnalimez Wapimaz Gagrmek Yasaktir (=131 ki Tasit Sirirlamasi

0
)

Karmyonlar lgin Safa Mecbhuri Sola Mecburi leri Mackur
W h-5

Gegmea YWasad
o Gegme Yasaf Sonu

Her lki vandan Ada Etrafinda
Gidiniz Snanaz

Mecburi Ath
I
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TEHLIKE UYARI ISARETLERI

Uyari: Bunlar trafik icin muhtemelen tehlikeli olan durumlari belirtilir.

>
>
>
P>

(T-1a)
Saga Tehlikeli Virg

(T-1h)

Sola Tehlikeeli Vira

(T-2a)
Saga Teh. Devaml Viraylar

(T-2h)
Sola Teh Devamli Virglar

(T-3a)
Tehlikeli Ezim (Inig)

P
P>
P>

(T-3h)

Tehlikeli E&im (Cilig)

(T-4a)
[ld Taraf Daralan Kaplama

(T-4h)
Sagdan Daralan Kaplama

Soldan Daralan Kaplama

>
P>
P

(T-5)
Arnilan Koprm

. Te
Detiz-Mehir Ken Biten Vol

Kasishh Tal

A

(T-8)

(T-5)

Gevgelr Malzemeli Zemin

>
P>

(T-10)
Cevgel Sev

(T-11)

-
m
=N

(T-12)
Coculdar Gecehilir

(T-13)

Bisiklet Gegehilir

>

(T-14a)
Ehli Hagrranlar Gegehilir

%
I > 1]

(T-14b)
Wahgi Haywanlar Gecehilir

P>

(T-15)
Yolda Caligma

(T-16)
Ialds Izaret Cihar

P>
De

(T-17)
Havaalam (alpak Ugug)

(T-18)

Yandan Rizgar

P>

(T-19)
g Yonlia Yol

A\

(T-20)
Dildeat

P>
>

(T-21)

Kontrolsiz Kavgak

(T-22a)
Anayol-Tall Yol Kavsaf
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(3) Yol gbésterme: Bunlar gtizergah isimlerini, istikametlerini ve ¢esitli noktalara
olan mesafeleri gdsterir.
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Kavsak Oncesi
Yan Levhas

X Havaalan 3

Kavsak Igi véan Levhas
[ Hawaalkam)

DUZCE

MNMofus: 2820

Meskin Mahal
(lige Merkezi) Lewvhas:s

Cografi Bilgi (Dad Gecgidi)
Lewvhas

Anayol Bitirmi

Siird
-]

Jarndarma

TASNIF DISI

Sirigi CHmayan
ol Miavwsad

i Dlirmayan
Kawsadn

LA oo D

Hawvsak lgi von Levihas:
(Famp Yeri)

K ADIKOY |

hMeskon Mahal (Koy) Lewvhas)

<

Cografi Bilgi (KSpra - Meaehir)
Leawvihass

LA

(=
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Girigi Olmayan
Yol Kavsad)

_TUHI{IYE

Tibrkiye Dewlet
Sirmin Levhas:

Meskin Mahal Sonu |
Levhas (ll Merkezi

rat

Cografi Bilgi (Dad) Levhas

Okul Gegidi

Tarmirharne

Tek ¥onlo Yol Lavhas

Karavanh Kamp Yeri Karavanh ve
Cadirh Kamp Yeri

Yangin Tehlikesi Sarit Kullarime Levhasa
(Tinmanma)

Bolunmas Yol
Oncesi Yon Levihas

Yilzdalmez
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g. Yol Kaplamasi Uzerindeki Cizgiler ve Yol Isaretleri:

Yol tzerindeki gizgiler trafik seritlerini belirlemek icin kullanilirlar. Yolun durumuna gére,
cizgiler araglarin birbirini gececegi ve gegemeyecegi kesimleri géstermek igin tadil edilmistir.
Ornegin kesiksiz dlz bir ¢izgi, araglarin birbirini gegmesine izin verilmedigini gdsterebilir ve
kesik bir ¢izgi bunun izin verildigini belirtir.

2. TEKERLEKLIi ARAGLARIN GOREV VE GUNLUK KORUYUCU BAKIMLARI

a. Yaglar aracin hareket eden parcalarinin slrtinme nedeniyle I1sinma ve
asinmasini 6nler. Bu nedenle yag cinslerini ve kullanim yerlerini ¢ok iyi bilmeliyiz. Aksi
taktirde aracimiz kisa zamanda kullaniimaz duruma gelir.

b.  Yag cinsleri ve kullanildidi yerler.
(1) Motor yagi (OE) :

a) Hava filtresi yag kabinda
b) Bazi tip marg ve sarj kasnaklarinin yaglanmasinda.

c Motor karterinde

¢
d

(
(
(
( Yag filtresinde
(

(e

(

(

(

(

(

)

)

) Kavrama pedal ayar ¢atalindaki pulda

) Ceki kancasinin oynayan kisimlarinda
Distributérde

) Milin Gstiinde

Q =

) Setli milin kenarinda

0

) Platinin ayarlanan kisminin distribUtére tespit edildigi yerde

I Otomatik avans borusuna

=

(@  Digliyag (GO):

(@) Viteskutusu (10.000 km. sonunda degigtirilir.)
(b)  Direksiyon disli kutusu (1500 km. sonunda degistirilir.)
(c) Diferansiyel (10.000 km. sonunda degistirilir.)

(8)  Hidrolik yagi (HO):

(@  Fren merkez silindirinde (1500 km. sonunda degistirilir.)
(b)  Amortisdr kiipelerinin ucundaki pullarda (10.000 km. sonunda degistirilir)

(4) Gresyag:
(@  Kardan milinde
(o) Istavrozlarda

(c) Kayict mafsal catalinda
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¢) Makas kipelerinde
d) Makas sabit ucunda

e) Vites kolu gubuklarinin tespit yerinde
f)  Rot baslarinda

g) Tekerlek gébeginde

g)  On teker rot ve rotil baslarinda

=)

) istikamet cubugunda

[ Deveboynunda

[ Kavrama pedal yay! ucunda saseye tespit yerinde

J
k)  Kutup basi kolyelerinde

Fren ve kavrama pedalini baglayan milde

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
()  Ceki kancasinin oynayan kisminda

(5) Solvent yagi: Aracin paslanan pargalarinin temizlenmesinde kullanilir.

Yaglarin numaralari arttikca kalinliklari da artar. ince yaglar kisin, kalin yaglar ise yazin
kullanilir.

YAZ KIS
Motor yagi (OE) 30 10
Disliyagi  (GO) 90 75

C. Sofériin yapmak zorunda oldugu bakimlar ve bunlarin yapilmasinda kullanilan
formlar.

(1) Gunlik Gérev ve Koruyucu Bakim Formu (FORM-110) : Bu form arag
soférll géreve gidecegi zaman garaj ¢avusu tarafindan arag sofértine verilir. Bu form, cikis
bakimi-yol bakimi-dénis bakimi hanelerini kapsar.

(2) Haftalik Ara¢ Kontrol Formu: Haftallk bakimda (Cuma gunl égleden sonra
yapilan) aracinizin genel kontroliinde ve arizalarin tespitinde kullanilir.

(3) Yaglama Emri: Aracin yaglanmasinda arac¢ sofdrl, ikinci kademe birinci
kisim ve ikinci kisim yagcisinca kullanilir.  Nereye ne cins yadin hangi araliklarla
kullanilacagini gosterir.

3. ARAC USTU AVADANLIKLARI

Asagida belirtilen avadanliklarin araglarda bulundurulmasi gerekmektedir. Ayrica
mustakil géreve giden araclari 6zelliklerine gbére yedek parca, pompa, levye gibi ilave
techizat da verilebilir.

MALZEME: 1/4 TON VE BENZERI ARAC
Bez takim cantasi 1
Bijon anahtari 1
Bijon anahtar kolu 1
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Kriko ve kolu

Ayarl pense

Dz tornavida

Yildiz tornavida
Kurbagacik anahtari
ik hareket kolu
Patenaj zinciri (Tk.) 6n
Patenaj zinciri (Tk.) arka
Balta(x)

Kazma(x)

Kirek(x)

Canta bidon

Yangin séndirme aleti
ilkyardim kutusu (x)
Takoz (x)

Uggen reflektdr (x)

[ G QY

[ G G G

|\)_L_L_L_L|

4, ARACLARIN BAKIMLARI
a. Birinci Kademenin Bakim Yeri:

Birinci kademe bakimi i¢in genellikle 6zel bir bakim yeri yoktur. Ordu malinin 6zelligine
ve mevsimine gére Birlik Komutanliginin belirtecedi yerlerde bu bakim yapilir. Bir kisim ordu
malinin bakimi igin ikinci kademe tesislerinden de faydalanilabilir.

Araglar icin ¢ikig, yol ve dénus bakimlarini kapsar. Gunlik bakim, ordu mali hizmete
gitmeden 6nce ¢ikis bakimi ile baslar ve dénits bakimi ile biter. Cikis bakimi yapiimadan
ordu mal kullaniimaz. Ginlik bakim, ordu malinin teknik tarif namesinde gésterilen formlara
gbre yapilir.

b. Haftalik Bakim:

(1) Birlik Komutanlari nezaretinde ve belirli bir diizende ordu malina topluca
yapilan bakim, muayene ve kontroldur.

(2) Haftalik bakim, cuma ginid mesai saatleri icinde yapilir. Kéti hava sartlari
olsa dahi; birlikte mevcut kapali yerlerde kontroliin blylk bir kismi tatbik edilir. Ancak, acik
havada yapilmasi gerekip de yapilamayan veya tatil glinlerine rastlayan araclarin bakimlari,
hava sartlan dizeldigi musait ilk giin 6dleden sonra mutlaka yapilmalidir.

(8) Bakim sirasinda tespit edilen yetki disi isler, ikinci kademe personeline
haber verilir, hemen giderilecek aksakliklar giderilir ve uzun slrecek isler hafta icinde
giderilmek Gzere "Ariza Kayit Formu (FORM - 2147)" 'na iglenir.

(4) Her malzemenin yaglama, ayar, muayene ve onariminda o malzemenin
teknik tarif namesinde tavsiye edilen 6zel alet ve avadanlik kullanilir.

(5) Yaglamada teknik tarifnamenin belirttigi mevsimlik veya 6zel yaglarin
kullaniimasina dikkat edilir.

C. Araclarin asagida belirtilen istenmeyen sekillerde kullaniimasi kisa zamanda
onlarin elden c¢ikmasina neden olabilir. Bu nedenle araglarin kullaniimasinda bunlari
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yapmamaya dikkat edilmelidir.

1) Motoru isitmadan ylksek devirde galistirmak ve araci yuritmek,
Fazla sdrat, ani kalkis, keskin ve suratli viraj almak,

Trafik kural ve diizenlemelerine uymamak,

Levye ve vites kollarini hatali kullanmak,

)
)
)
5) Sdrati azaltmak maksadiyla usulsuz vites kiclltmek,
) Dik ve uzun bir yokustan inerken, vitesten atmak,
) Yokustan, kalkista araci kagirarak kalkis yapmak,
)

Kiglk ve baslangic halindeki arizalara 6nem vermeyerek kullanmaya
devam etmek.

o} Lastik Hava Basincinin Ayari

(1) Lastige dogru basin¢cta hava basilmasi lastikten beklenen randimanin
alinabilmesini saglayan esas unsurdur. Lastigin hava basincini kontrol ederken sihhatli bir
lastik hava manometresi kullaniimalidir. Her aracin 6én ve arka lastiklerine ne kadar hava
basilacagi o aracin teknik tarif namesinde belirtilmigtir.

(2) Lastik havalari yolda veya gérev déntsinde asla azaltiimamalidir. Lastikler
déndikge 1sinir ve bu i1sinma neticesinde hava basinci artar. Arag icindekileri rahatsiz
etmemek i¢in dislk basingli lastik kullaniimamalidir.

(8) Az havall lastik her istikamete asiri derecede esner ve isinir. Neticede bu
Isinma lastik blnyesindeki ipliklerin mukavemetini azaltir ve lastik patlar.

(4) Fazla sisiriimis lastikler sert sarsintilara ve arizalara sebep olabilir.
d. Lastiklerin Birbirine Uymasi

(1) Lastik 6mrini arttirmak ve daha fazla randiman alabilmek igin 4x4 ve 6x6
araclardaki cift ve tek lastikler ayni ebatta ve dis tipleri ayni olmalidir.

(2) Butin akslar istirak halinde iken muharrik tekerlekler Uizerindeki lastiklerin
ayni sUratte dénmesi ve hep beraber kilitlendikleri icin birbirine uymasi sarttir.

e. Lastik Yerlerinin Periyodik Olarak Degistiriimesi:

(1) Lastik yerlerini degistirmekten maksat, asinmanin her lastikte esit olmasini
saglamaktir.

(2) Asinmanin esit olup olmadigi 3 aylik bakimlarla kontrol edilmeli veya 3000
Km. sonra lastikler él¢ctlmelidir.

f. AkUmulatér Bakimi

Bir aracin ilk calistiriimasi igin gerekli elektrik akimi saglayan akimdalatér, yapisi
itibari ile ¢ok hassas bir malzemedir. Bu nedenle asagida belirtildigi gibi ¢ok iyi bir bakim ve
cok ihtimam ister.
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(1) Ak(, kablo baslarinin silfatlasmasi 6nlenir, temizlenir ve gres yagi ile
yaglanir.

(2) Tasinirken akinin kirllmamasi igin carpmamaya ve dusirmemeye dikkat
edilir.

(3) Akl baglantilari anahtarla gevsetilir ve sikilir.

(4) Kutup baslilarina vurulmaz. Aksi halde akl plakalarindaki kimyevi madde
dokalir ve aka elden ¢ikar.

(5) AkunUn sarji kontrol edilir, sarj etmiyorsa ikinci kademeye haber verilir.
(6) Devamli olarak marsa basiimaz, aksi halde aki bosalir.

(7)  AkU suyu kontrol edilir, noksan ise ikinci kademeye bildirilir.

(8) Akl kapaklari Gzerindeki deliklerin daima acik olmalari saglanir.

(9) AKU yerine yerlestirildigi zaman iyice oturtulur cerceveleri iyice sikilir.
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DORDUNCU BOLUM
KARAYOLLARI TRAFiIK KANUNUNDAKI
TANIMLAR VE YASAKLAMALAR

1. TANIMLAR
2918 Sayili Karayollari Trafik Kanunun 3.’linci maddesinde yer alan tanimlar agagida
oldugu gibidir.

Trafik : Yayalarin, hayvanlarin ve araclarin karayollari Gzerindeki hal ve hareketleridir.

Karayolu : Trafik icin kamunun yararlanmasina acgik olan arazi seridi, kdprller ve
alanlardir.

iki Yonli Karayolu : Tasit yolunun her iki ybndeki tasit trafigi icin kullanildig
karayoludur.

Tek Yonli Karayolu : Tasit yolunun yalniz bir yéndeki tasit trafigi icin kullanildigi
karayoludur.

Bélinmus Karayolu : Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli sekilde
diger tasit yolundan ayrilmasi ile meydana gelen karayoludur.

Erisme Kontrollii Karayolu (Otoyol-Ekspres yol) : Ozellikle transit trafige tahsis edilen,
belirli yerler ve sartlar disinda giris ve cikisin yasaklandidi, yaya, hayvan ve motorsuz
araglarin giremedidi, ancak izin verilen motorlu araglarin yararlandigi ve trafigin 6zel kontrole
tabi tutuldugu karayoludur.

Gecis Yolu : Araglarin bir milke girip ¢ikmasi igin yapilmis olan yolun, karayolu
Uzerinde bulunan kismidir.

Baglanti Yolu : Bir kavsak yakininda karayolu tasit yollarinin birbirine baglanmasini
saglayan, kavsak alani disinda kalan ve bir yonla trafige ayrilmis olan karayolu kismidir.

Anayol : Ana trafige acik olan ve bunu kesen karayolundaki trafigin, bu yolu gecerken
veya bu yola girerken, ilk gecis hakkini vermesi gerektigi isaretlerle belirlenmis karayoludur.

Tali Yol : Genel olarak Gizerindeki trafik yogunlugu bakimindan, baglandigi yoldan daha
az 6nemde olan yoldur.

Tasit Yolu (Kaplama) : Karayolunun genel olarak tasit trafigince kullanilan kismidir.

Yaya Yolu (Yaya kaldirimi) : Karayolunun, tasit yolu kenari ile gergek veya tlzel
kisilere ait mulkler arasinda kalan ve yalniz yayalarin kullanimina ayriimig olan kismidir.

Bisiklet Yolu : Karayolunun, sadece bisikletlilerin kullanmalarina ayrilan kismidir.

Yaya Gecidi : Tasit yolunda, yayalarin givenli gecebilmelerini saglamak Uzere, trafik
isaretleri ile belirlenmis alandir.

Kavsak : iki veya daha fazla karayolunun kesismesi veya birlesmesi ile olusan ortak
alandir.
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Banket : Yaya yolu ayrilmamis karayolunda, tasit yolu kenari ile sev bagi veya hendek
ic Ust kenari arasinda kalan ve olagan olarak yayalarin ve hayvanlarin kullanacagi, zorunlu
hallerde de araglarin faydalanabileceg@i kisimdir.

Serit : Tasitlarin bir dizi halinde glvenli seyredebilmeleri i¢in tasit yolunun ayrilmis bir
bolumudar.

Alt Gegit : Karayolunun diger bir karayolu veya demir yolunu alttan gecmesini saglayan
yapidir.

Ust Gegit : Karayolunun diger bir karayolu veya demir yolunu istten gecmesini
saglayan yapidir.

Demiryolu Gegidi (Hemzemin gegit) : Karayolu ile demiryolunun ayni seviyede kesistigi
bariyerli veya bariyersiz gegitlerdir.

Okul Gegidi : Genel olarak okul 6ncesi, ilkddretim ve orta dereceli okullarin cevresinde
Ozellikle dgrencilerin gecmesi icin tasit yolunda ayrilmisg ve bir trafik isareti ile belirlenmis
alandr.

Ada : Yayalarin gegme ve durmalarina, tasitlardan inip binmelerine yarayan, trafik
akimini duzenleme ve trafik glvenligini saglama amaciyla yapilmis olan, araclarin
bulunamayacagi, koruyucu tertibatla belirlenmig bolim ve alanlardir.

Ayirici : Tasit yollarini veya yol bélimlerini birbirinden ayiran, bir taraftaki tasitlarin
diger tarafa gegmesini engelleyen veya zorlastiran karayolu yapisi, trafik tertibati veya
geregtir.

Park Yeri : Araglarin park etmesi i¢in kullanilan agik veya kapali alandir.

Karayolu Uzeri Park Yeri : Tasit yolundaki veya buna bitisik alanlardaki park yeridir.

Karayolu Digi Park Yeri : Karayolu sinir gizgisi disinda olan ve bir gegis yolu veya
servis yolu ile tagit yoluna baglanan park yeridir.

Otomobil : Yapisi itibariyle, strtctustinden bagka en ¢ok yedi oturma yeri olan ve insan
tasimak icin imal edilmis bulunan motorlu tagittir.

Minibds : (Degisik: 16.10.1984-3058/1 md.) Yapisi itibariyle strticisinden baska sekiz
ila ondort oturma yeri olan ve insan tagimak icin imal edilmis bulunan motorlu tasittir.

Kamyonet : izin verilebilen azami yikli agirhdr 3.500 Kg.1 gecmeyen ve yiik tasimak
icin imal edilmis motorlu tasittir.

Kamyon : izin verilebilen azami yiklii agirhgr 3.500 Kg.dan fazla olan ve yiik tagimak
icin imal edilmis motorlu tasittir.

Otobdis : (Degisik: 16.10.1984-3058/1 md.) Yapisi itibariyle sGrlicisiinden bagka en az
onbes oturma yeri olan ve insan tagimak igin imal edilmis bulunan motorlu tasittir.

Troleybusler de bu sinifa dahildir.

Gekici : Réomork ve yari rdmorklari ¢cekmek igin imal edilmis olan ve yik tasimayan
motorlu tagittir.
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Arazi Tasiti : Karayolunda yolcu veya yuk tagiyabilecek sekilde imal edilmis olmakla
beraber bitin tekerlekleri motordan gli¢ alan veya alabilen motorlu tagitlardir.

Ozel Amagli Tasit : Ozel amagla insan veya esya tasimak icin imal edilmis olan ve
itfaiye, cankurtaran, cenaze, radyo, sinema, televizyon, kitiphane, arastirma araglan ile
bozuk veya hasara ugramis tasit ve araclari cekmek veya tasimak, kaldirmak gibi 6zel
islerde kullanilan motorlu aragtir.

Kamu Hizmeti Tagsiti: Kamu hizmeti igin ylk veya yolcu tasimasi yapan butin
tasitlardir.

Personel Servis Araci: (Degisik: 17.10.1996-4199/1 md.) Herhangi bir kamu kurum ve
kurulusu veya 6zel veya tlzel kisilerin personelini bir akit karsiligi tasiyan sahis veya
sirketlere ait minibls ve otobus tlirindeki ticari araglardir. Kamu kurum ve kuruluglari ile 6zel
ve tlzel kigilere ait araclarin kendi personelini veya yolcusunu tasima isi bu tanimin
kapsamina girmez.

Umum Servis Araci:(Degisik: 17.10.1996-4199/1 md.) Okul tasitlari ile personel servis
araglarinin birlikte degerlendiriimesidir.

Kamp Tasiti: (Degisik: 17.10.1996-4199/1 md.) Yik tasimasinda kullaniimayan; ic
dizayni tatil yapmaya uygun techizatlarla donatiimig, hizmet edebilecegi kadar yolcu
tasiyabilen motorlu tagittir.

Rémork: Motorlu aracgla ¢ekilen insan veya yik tasimak icin imal edilmis motorsuz
tasittir.

Yari Rémork: Bir kismi motorlu tasit veya arag¢ Uzerine oturan, tasidigi yikin ve kendi
agirhginin bir kismi motorlu arag tarafindan tasinan rémorktur.

Hafif Rémork: Azami yUkli agirhgi 750 kg't gegmeyen rémork veya yari romorktur.

Motosiklet: iki veya (i¢ tekerlekli, sepetli veya sepetsiz motorlu araglardir. Bunlardan
karoserisi yuk taslyabilecek sekilde sandikli veya 6zel bigimde yapilmis olan ve yolcu
tasimalarinda kullaniimayan g tekerlekli motosikletlere yik motosikleti (triportdr) denir.

Bisiklet: En ¢ok Ug¢ tekerlegi olan ve Uzerinde bulunan insanin adale glcu ile pedal
veya el ile tekerlegi dondurdlmek suretiyle hareket eden ve yolcu tasimalarinda
kullanilmayan motorsuz tasitlardir.

Motorlu Bisiklet: Silindir hacmi 50 santimetre kiipli ge¢cmeyen, i¢ten patlamali motorla
donatiimis ve imal hizi saatte 50 km.den az olan bisiklettir.

Lastik Tekerlekli Traktor: Belirli sartlarda romork ve yari romork gekebilen, ancak ticari
amagla tagimada kullaniimayan tarim araclaridir.

is Makineleri: (Degisik: 17.10.1996-4199/1 md.) Yol insaat makineleri ile benzeri tarim,
sanayi, bayindirlik, milli savunma ile ¢esitli kuruluslarin is ve hizmetlerinde kullanilan; is
amacina gb6re Uzerine c¢esitli ekipmanlar monte edilmis; karayolunda insan, hayvan, ylk
tagimasinda kullanilamayan motorlu araglardir.

Tramvay: Genellikle yerlesim birimleri iginde insan tasimasinda kullanilan, karayolunda
tekerlekleri raylar Uzerinde hareket eden ve hareket giiciini digsaridan saglayan tagittir.

Okul tasiti: Genel olarak okul éncesi, ilkdgretim ve orta dereceli okullarin 6égrencileri ile
sadece g0zetici ve hizmetlilerin tasinmalarinda kullanilan tasittir.

Tasit Katari: Karayolunda bir birim olarak seyretmek Uzere birbirine baglanmig
tasitlardir.
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Ara¢ : Karayolunda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amagh tasitlar ile is
makineleri ve lastik tekerlekli traktérlerin genel adidir.

Tasit : Karayolunda insan, hayvan ve ylUk tasimaya yarayan araglardir. Bunlardan
makine gucl ile ydrGOtilenlere “motorlu tasit”, insan ve hayvan glcu ile ydrutilenlere
“motorsuz tasit” denir.

Siricl : (Degisik: 17.10.1996-4199/1 md.) Karayolunda, motorlu veya motorsuz bir
aracl veya tasiti sevk ve idare eden kisidir.

Sofdr : (Degisik: 17.10.1996-4199/1 md.) Karayolunda, ticari olarak tescil edilmig bir
motorlu tasiti stren Kigidir.

Arag Sahibi : Arag icin adina yetkili idarece tescil belgesi verilmis, sahiplik veya satis
belgesi dizenlenmis kisidir.

isleten : Arag sahibi olan veya miilkiyeti muhafaza kaydiyla satista alic sifatiyla sicilde
kayitli gérilen veya aracin uzun slreli kiralama, ariyet veya rehni gibi hallerde kiraci, ariyet
veya rehin alan kisidir. Ancak ilgili tarafindan bagka bir kiginin araci kendi hesabina ve
tehlikesi kendisine ait olmak Uzere iglettigi ve arac¢ Uzerinde fiili tasarrufu bulundugu ispat
edilirse, bu kimse isleten sayilir.

Yolcu : Araci kullanan sirlcu ile hizmetliler diginda aragda bulunan kisilerdir.

Hizmetli : Araglarda, sirlcU harig, arag veya tasima hizmetlerinde sireli veya siresiz
calisan kisiler ile is makinelerinde sirtctden gayri kisilerdir.

Durak : Kamu hizmeti yapan yolcu tasitlarinin yolcu veya hizmetlileri bindirmek,
indirmek i¢in durakladiklari, isaretlerle belirlenmis yerdir.

Garaj : Araclarin, genellikle uzun stire durmalari i¢in kullanilan bakim veya servisinin
de yapilabilecegi kapall veya agik olan yerlerdir.

Terminal : insan veya esya tasimalarinda, araglarin indirme, bindirme, yilkleme,
aktarma yaptiklari ve ayrica bilet satigi ile bekleme, haberlesme, sehir ulagsimi ve benzeri
hizmetlerin de saglandigi yerdir.

Servis istasyonu : Araclarin bakim, onarim ve servislerinin yapildigi agik veya kapall
yerdir.

Akaryakit istasyonu : Araglarin esas itibariyle akaryakit, yag ve basin¢h hava gibi
ihtiyaglarinin saglandidi yerdir.

Muayene istasyonu : Araclarin niteliklerini tespit ve kontrol edebilecek cihaz ve
personeli bulunan ve teknik kontroll yapilan yerdir.

Trafik Kazas! : Karayolu Uzerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin
karistigi 6lim, yaralanma ve zararla sonuglanmig olan olaydir.
Durma : Her tirld trafik zorunluluklari nedeni ile aracin durdurulmasidir.

Duraklama : Trafik zorunluluklari diginda araglarin, insan indirmek ve bindirmek, egya
yUklemek, bosaltmak veya beklemek amaci ile kisa bir slre i¢in durdurulmasidir.
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Park Etme : Araglarin, durma ve duraklamasi gereken haller disinda birakilmasidir.

Gecis Hakki: Yayalarin ve arag kullananlarin diger yaya ve arag kullananlara gére, yolu
kullanmak sirasindaki 6ncelik hakkidir.

Gegcis Ustlinligli: Gérev sirasinda, belirli arac siriicilerinin can ve mal givenligini
tehlikeye sokmamak sarti ile trafik kisitlama veya yasaklarina bagl olmamalaridir.

Tasima Siniri (Kapasite): Bir aracin guvenle tasiyabilecegi en ¢ok yik agirlhidi veya
yolcu sayisidir.

Gabari : Araclarin yUkli veya ylksiz olarak karayolunda gavenli seyirlerini temin amaci
ile uzunluk, geniglik ve yluksekliklerini belirleyen &l¢ulerdir.

Azami Agirlik : Tasitin glvenle tasiyabilece@i azami yikle birlikte agirhigidir.

Yiikstiz Agirlik : Uzerinde insan veya esya (yiik) bulunmayan ve akaryakit deposu dolu
olan bir aracin taginmasi zorunlu alet, edevat ve donanimini ile birlikte toplam agirhigidir.

YUKIU Agirlik : Bir tasitin yiksutz agirhgi ile tagsimakta oldugu sarticli, hizmetli, yolcu ve
egyanin toplam agirligidir.

Azami Dingil Agirhigr : Araglarin karayolu yapilarindan glvenle ve yapiya zarar
vermeden gegebilmeleri i¢in saptanan dingil agirhgidir.

Azami toplam Agirlik : Araglarin karayolu yapilarindan glvenle ve yapilya zarar
vermeden gegebilmeleri i¢in saptanan toplam agirhktir.

Trafik isaretleri : Trafigi diizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari, i1gikli ve sesli
isaretler, yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi yonetmek igin
yaptiklari hareketlerdir.

isaret Levhasi : Sabit veya tasinabilir bir mesnet Uzerine yerlestirilmis ve Gzerindeki
sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktariimasini saglayan trafik tertibatidir.

Isikl ve Sesli isaretler : Trafigi diizenlemede kullanilan 1sikli ve sesli, sabit veya
tasinabilir, elle kumanda edilebilen veya otomatik galisan, Uzerinde gesitli renk, sembol, yazi
bulunan ve belirli yanma siresi olan, 1sik veya sesle 6zel bir talimatin aktariimasini saglayan
trafik tertibatidir.

isaretleme : Tasit yolu ile bordir, ada, ayirici, oto korkuluk gibi karayolu elemanlari
Uzerindeki gesitli renkte cizgi, sekil, sembol, yazi ve yansitici ve benzerleri ile 6zel bir
talimatin aktariimasini saglayan tertibattir.

Trafikten Men : Trafik zabitasinca, bu Kanunda belirtilen hallerde aragla ilgili belgelerin
alinmasi ve aracin belirli bir yere ¢ekilerek trafikten alikonulmasidir.
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2. _EMN_iYET GENEL MUDURLUGUNUN TRAFIK KURULUSLARININ GOREV VE
YETKILERI (2918 SY. KKMADDE 5) :

a. Kurulus;

(Degisik: 17.10.1996-4199/3 md.) Bu Kanunla Emniyet Genel Mudarligi’ne verilen
gbrevler Emniyet Genel Madurligi’ne bagh olarak kurulan Trafik Hizmetleri Baskanligr'nca
yUrGtdlar. Trafik Hizmetleri Baskanligi, Emniyet Genel Midur Yardimcisi tarafindan yarGtalir.
Emniyet Genel Mudurligid’'nin merkez, bélge, il ve ilge trafik zabitasi kuruluslari Trafik
Hizmetleri Baskanhdrna bagh olarak ¢aligir.

Araglara ve suricllere ait islemleri yapmak, plaka ve belgelerini vermek ve bu amaca
yonelik hizmetleri yiritmek UGzere her ilde ve gerekli gérilen ilgelerde tescil sube veya
burolari kurulur.

b.  Gorev ve yetkiler;

(1) Araglari, bu Kanuna gére araclarda bulundurulmasi gerekli belge ve
geregleri, srtctleri ve bunlara ait belgeleri, stirlictlerin ve karayolunu kullanan diger kisilerin
kurallara uyup uymadigini, trafik diizenlemelerinin ve gesitli tesislerin bu Kanun hikimlerine
uygun olup olmadigini denetlemek,

(2) Duran ve akan trafigi dizenlemek ve yénetmek,

(8) (Mdlga (Yururlukten Kaldiriima) :17.10.1996-4199/47 md.)

(4) El koydugu trafik kazalarinda trafik kaza tespit tutanagi diizenlemek,

(5) Trafik sugu isleyenler hakkinda tutanak dizenlemek, gerekli iglemleri
yapmak ve takip etmek,

(6) Trafik kazasi neticesinde hastalanan veya yaralananlarin bakimlarini
saglayacak tedbirlerin suratle alinmasina yardimci olmak ve yakinlarina haber vermek,

(7)  Araclarin tescil islemlerini yaparak belge ve plakalarini vermek,
(8) (Degisik: 17.10.1996-4199/3 md.) Surtculerin belgelerini vermek,

(9) Ulke capinda tasitlarin ve siricilerin sicillerini tutmak, teknik ve hukuki
degisikliklerini islemek, istatistiki bilgileri toplamak ve degerlendirmek,

(10) Trafik kazalarinin olus nedenleri ile ilgili tim unsurlari kapsayan istatistik
verileri ve bilgilerini toplamak, degderlendirmek, sonuglarina gbre gereken 6&nlemlerin
alinmasini saglamak ve ilgili kuruluslara teklifte bulunmak,

(11) (Degisik:  17.10.1996-4199/3 md.) Hasar tazminati &demelerini
hizlandirmak amaciyla, sigorta sirketlerince istenecek gerekli bilgi ve belgeleri vermek,

(12) Ayrica bu Kanunla ve bu Kanuna gére ¢ikariimis olan ydnetmeliklerle
verilen diger gérevleri yapmaktir.
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3. JANDARMA GENEL KOMUTANLIGI TRAFiK KURULUSLARI (2918 SY. K.
MADDE 5/A) :
Madde 5/A- (Ek: 20/11/2017-KHK-696/50 md.)

Bu Kanunla Jandarma Genel Komutanliina verilen gorevler, Jandarma Genel
Komutanligina bagli olarak kurulan Trafik Hizmetleri Daire Baskanligi, illerde trafik sube
mudurlUkleri/kisim amirlikleri ile il ve ilge trafik zabita kuruluslari tarafindan yaratdlar.

Jandarma Genel Komutanhgi trafik kuruluslarinin gérev ve yetkileri sunlardir:

a. Araclar, bu Kanuna gére araglarda bulundurulmasi gerekli belge ve geregleri,
surlculeri ve bunlara ait belgeleri, strlculerin ve karayolunu kullanan diger Kigilerin kurallara
uyup uymadigini, trafik dizenlemelerinin ve c¢esitli tesislerin bu Kanun hdkimlerine uygun
olup olmadigini denetlemek.

b.  Duran ve akan trafigi dizenlemek ve yonetmek.

C. Elkoydugu trafik kazalarinda trafik kaza tespit tutanagi dizenlemek.

G. Trafik sugu isleyenler hakkinda tutanak dizenlemek, gerekli islemleri yapmak ve
takip etmek.

d.  Trafik kazasi neticesinde hastalanan veya yaralananlarin bakimlarini saglayacak
tedbirlerin slratle alinmasina yardimci olmak ve yakinlarina haber vermek.

e.  Trafik kazalarinin olug nedenleri ile ilgili tim unsurlar kapsayan istatistik verileri
ve bilgilerini toplamak, degerlendirmek, sonuclarina gbére gereken &énlemlerin alinmasini
saglamak ve ilgili kuruluglara teklifte bulunmak.

f. Hasar tazminati 6demelerini hizlandirmak amaciyla sigorta sirketlerince
istenecek gerekli bilgi ve belgeleri vermek.

g. Ayrica bu Kanunla ve bu Kanuna goére cikariimig olan yénetmeliklerle verilen
diger gorevleri yapmak.

Jandarma Genel Komutanh@i trafik kuruluslarinin ¢alisma sekil ve sartlari,
gorevlendirilecek personelin  nitelikleri, sec¢imi, calisma usulleri, gorev, yetki ve
sorumluluklarina ait esaslar Igisleri Bakanhginca yurtrlige konulan yénetmelikle belirlenir.

4. KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGUNUN GOREV VE YETKILERI (2918 SY. K.
MADDE 7) :

a. Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda can ve mal glvenligi
yoninden gerekli dizenleme ve isaretlemeleri yaparak 6nlemleri almak ve aldirmak,

b.  Tim karayollarindaki isaretleme standartlarini tespit etmek, yayinlamak ve
kontrol etmek,

C. (Malga (YdrUrldkten Kaldirima) : 17.10.1996-4199/5 md.)
G. Trafik ve ara¢ teknigine ait gorUs bildirmek, karayolu guvenligini ilgilendiren

konulardaki projeleri incelemek ve onaylamak,
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d.  Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda, igisleri Bakanhgrnin uygun
gb6rust alinmak suretiyle, yénetmelikte belirlenen hiz sinirlarinin Gstiinde veya altinda hiz
sinirlari belirlemek ve isaretlemek,

e. Trafik kazalarinin olus nedenlerine goére verileri hazirlamak ve karayollarinda
gerekli 6nleyici teknik tedbirleri almak,

f. Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu karayollarinda trafik gtivenligini ilgilendiren
kavsak, durak yeri, aydinlatma, yol disi park yerleri ve benzeri tesisleri yapmak, yaptirmak
veya diger kuruluglarca hazirlanan projeleri tetkik ve uygun olanlari tasdik etmek,

g. Yetkili birimlerce veya trafik zabitasinca tespit edilen trafik kaza analizi sonucu,
altyapi ve yolun fiziki yapisi ile isaretlemeye dayall kaza sebepleri g6z O6nlnde
bulundurularak énerilen gerekli 6nlemleri almak,

gd. Araglarin agirlik kontrollerini yapmak veya yaptirmak, aykiri gérilen hususlar
hakkinda sug¢ veya ceza tutanagi dizenlemek,

h. (Degisik: 17.10.1996-4199/5 md.) Tescile bagli araclarin muayenelerini yapmak
veya yaptirmak ve bu Kanunun 13, 14, 16, 17, 18, 35, 47/a ve 65. maddeleri hikimlerine
aykiri hareket edenler hakkinda su¢ veya ceza tutanagi diizenlemek; 47 nci maddesinin (b),
(c) ve (d) bentlerinde belirtilen kural ihlallerinin tespiti halinde, durumu bir tutanakla
belirlemek ve gerekli islemin yapilmasi i¢in en yakin trafik kuruluguna teslim etmek,

I. Bu Kanunla ve bu Kanuna goére c¢ikariimis olan ydénetmeliklerle verilen diger
gbrevleri yapmakiir.

5. BELEDIYE TRAFIK BIRIMLERININ GOREV VE YETKILERI (2918 SY.K.
MADDE 10) :

Karayollari Trafik Kanunu ile belediyelere verilen goérevler il ve ilge trafik komisyonlari
ve mahalli trafik birimleri ile igbirligi yapilarak ytrataltr.

a. Yapim ve bakimindan sorumlu oldugu vyollar trafik dizeni ve guvenligini
saglayacak durumda bulundurmak,

b. Gerekli goriilen kavsaklara ve vyerlere trafik 1sikli isaretleri, isaret levhalari
koymak ve yer isaretlemeleri yapmak,

C. Karayolu yapisinda ve Uzerinde yapilacak calismalarda gerekli tedbirleri almak,
aldirmak ve denetlemek,

C. Karayolunda trafik icin tehlike teskil eden engelleri gece veya gindiize gbre
kolayca gorulebilecek sekilde isaretlemek veya ortadan kaldirmak,

d. Yol yapisi veya isaretleme yetersizligi yizinden trafik kazalarinin vuku buldugu
yerlerde, yetkililerce teklif edilen tedbirleri almak,

e. CGocuklar igin trafik egitim tesisleri yapmak veya yapilmasini saglamak,
f. Bu Kanun ve bu Kanuna gére cikarilan yénetmeliklerle verilen diger goérevleri
yapmak.
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6. KARAYOLU YAPISI VE TRAFIK ISARETLERININ KORUNMASI (2918 SY.
K.MADDE 14) :

Karayolu yapisi ve trafik igaretleri ile ilgili olarak Karayollari Trafik Kanununun 14.’Gncl
maddesinde asagidaki hukimler yer alir;

a. Karayolu yapisi Uzerine, trafigi gUclestirecek, tehlikeye sokacak veya engel
yaratacak, trafik isaretlerinin gérilmelerini engelleyecek veya glglestirecek sekilde bir sey
koymak, atmak, dékmek, birakmak ve benzeri hareketlerde bulunmak,

b. Karayolu yapisini, trafik igaretlerini ve karayoluna ait diger yapi ve guvenlik
tesislerini, Uzerlerine yazi yazarak, cizerek veya baska sekillerde bozmak, yerlerini
degistirmek veya ortadan kaldirmak yasaktir.

C. Meydana gelen tehlike ve engeller, ilgili kuruluslar ve zabitaca ortadan kaldirilr,
bozukluk ve eksiklikler yolun yapim ve bakimindan sorumlu kurulusca derhal giderilir, zarar
karsiliklari ve masraflar sorumlulara édetilir.

G. Karayolu disinda, kenarinda veya karayolu siniri iginde, trafik isaretlerinin
gb6rulmelerini engelleyecek, anlamlarini degistirecek veya gulclestirecek, tereddiide sebep
olacak veya yaniltacak ve trafik i¢in tehlike veya engel yaratacak sekilde levhalar, 1siklar,
isaretlemeler ile, agag, direk, yangin muslugu, cesme, parmaklik gibi yapi elemanlari veya
benzerlerini dikmek, koymak veya bulundurmak yasaktir.
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BESINCI BOLUM
TESCIL BELGELERI
TESCIL PLAKALARI VE AYIRICI iISARETLER
1.  TESCIL BELGESi ALMA ZORUNLULUGU (2918 SY. T.K.)

Trafik Kanununun Tescil Belgeleri ve arag plakalari ile ilgili hikiim ve duzenlemeleri
asagidaki maddelerde siralanmistir.

MADDE 19- Arag¢ sahipleri araglarini yénetmelikte belirtilen esaslara gore yetkili
kurulusa tescil ettirmek ve tescil belgesi almak zorundadirlar.

Ancak;

a. Tescil edildigi Ulkenin tescil belgesi ve tescil plakasi bulunan ve gegici olarak
Tarkiye'ye girmesine izin verilmis olan araglar,

b.  Tescil edildigi Ulkenin tescil belgesi ve tescil plakasi bulunan ikili ve ¢ok tarafh
anlagmalara goére, Turkiye’de tescil zorunlulugundan muaf tutulmus araclar,

C. Aracg imal, ithal, ihra¢c edenlerin ve saticiligini yapanlarin, ithal, ihrag, depolama,
teshir ve satis amaciyla gegici olarak bu iglere mahsus yerlerde maliki olarak bulundurduklari
motorlu araglar,

¢.  Tescil zorunlulugu bulunan motorlu tasitlarla gekilenler ile 22 nci maddenin (c)
bendine goére tescili gerekli gérulenler hari¢, batlin motorsuz tasitlar bu hUkmuUn disindadir.

2. TESCIL SURESI VE BILDIRME MECBURIYETi (2918 SY. T.K.)
MADDE 20- (Degisik: 18.01.1985-KHK 245/7 md./degisik: 28.03.1985-3176/7 md.)
Tescil sUreleri, satis ve devirler, noterlerin sorumlulugu ile ilgili esaslar sunlardir;
a. Arag sahipleri;
(1) Tescili zorunlu ve ilk tescili yapilacak olan araglarin satin alma veya
gumrikten ¢cekme tarihinden itibaren ¢ ay iginde tescili icin; hurdaya c¢ikariima halinde
cikarilis tarihinden itibaren 1 ay iginde tescilin silinmesi icin; yazili olarak ilgili tescil

kurulusuna basvurmak,

(2) . Tescilin yapiimasi veya silinmesi i¢cin de ydnetmelikte belirtilen bilgi ve
belgeleri saglamak zorundadirlar.

b. Araglarin giris islemlerini yapan gimrik idareleri bu durumu 15 gin iginde arag
sahiplerinin beyan ettikleri tescil kurulusuna bildirmekle yukimltddrler.

c.  Tescil belgesi, aracin baskasina satis veya devrine, hurdaya ¢ikarilmasina veya
aragta, yonetmelikte belirtilen niteliklerin degismesine kadar gecerli sayilr.
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G. (Degisik:17.10.1996-4199/9 md./Degdis: 25.05.1997-4262/2 md.) Tescil edilmig
araclarin her cesit satis ve devirleri, aracin motorlu tasitlar vergisi borcu bulunmadigina dair
belgenin ibrazi halinde ara¢ sahibi adina dliizenlenmis tescil belgesi esas alinarak noterlerce

yapihr.

Bu satis, noterlerce tescil belgesine tarih konularak ve tasdik edilmek suretiyle islenir.
Ayrica, tescil edilmis araclarin satis ve devir islemleri noterler tarafindan siciline islenmek
Uzere iglemin tamamlanmasini mateakip en ge¢ 15 is gunl icinde ilgili tescil kurulusu ile
Vergi Dairesi Mudurligi’'ne bildirilir. Noterlerin Vergi Dairesi MudurlUklerine satig islemlerini
bildirmesi Uzerine, intikal eden araglarin vergi kayitlari, satis sézlesmesinin dizenlendigi
tarih itibariyle, 197 sayili Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu hukumleri uyarinca énceki malikin
vergi mukellefiyetine son verilir. Ayrica, yeni malik adina vergi mikellefiyeti tesis edilir.

Tescil slrelerini gecirdigi tespit edilen araclar trafikten men edilir. Aracin trafikten men
edildigi yer tescil kurulusunda, aracin alici adina tescil islemleri yaptirihr. Bu slre iginde
aragta veya tasinan yiukte meydana gelecek zararlar, yeni ara¢ sahibine aittir.

Noterlerce yapilmayan her g¢esit satis ve devirler gegersizdir.

d.  Tescilli araglan satin veya devir alanlar, gerekli bilgi ve belgeleri saglayarak ilgili
tescil kurulusundan bir ay icinde adlarina tescil belgesi almak zorundadirlar.
(Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Arag¢ satin alip, bu maddenin (1) bendinin (a) alt bendi ile
(4) ve (5) numarali bentlerin hikimlerine uymayanlara hafif para cezasi verilir.

Ayrica, satis ve devirlerde belirlenen sdrelerde alici adina tescili yapilmadan trafige
cikarilan araglar, tescil yapilincaya kadar trafik zabitasinca trafikten men edilir.

3. TESCIL BELGESI VE TESCIL PLAKASI ALMA ZORUNLULUGU (2918 SY. T.K.)

MADDE 21- Tescil edilen araclar, “Tescil Belgesi” ve “Tescil Plakasl” almadan
karayoluna ¢ikarilamaz.

(Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Bu madde hikmUne uymayan sdrtcller para cezasi
ile cezalandinilirlar.
Bu gibi araglar eksiklikleri giderilinceye kadar trafikten men edilir.

Tescil belgesi, tescil belgesi gecersiz duruma gelince slrekli olarak, tzerinde eksiklik
ve yanlis bilgi bulunmasi halinde gegici olarak trafik zabitasinca geri alinir.

4. BELGE VE PLAKA VERMEYE YETKIiLi KURULUSLAR (2918 SY. T.K.)
MADDE 22- (Degisik: 18.01.1985-KHK 245/8 md./degisik: 28.03.1985-3176/8 md.)
Yoénetmelikte gdsterilen esaslara gore;

a.  Askeri maksatlarla kullanilan Tirk Silahli Kuvvetleri'ne ait bitln araglar ile gesitli
anlagmalara gére askeri amacla yurdumuzda bulunan kuruluslara ait araclarin tescilleri Turk
Silahli Kuvvetleri’nce,

b.  Rayl sistemle calisan araclarin tescilleri, kullanildigi yerlere gére ait oldugu
kuruluslarinca,
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C. is makinesi tiriinden araclarin tescilleri;
(1) Kamu kuruluslarina ait olanlar ilgili kuruluglarca,

(2)  (Degisik: 17.10.1996-4199/10 md.) Ozel veya tiizel kisilere ait olanlardan;
tarim kesiminde kullanilanlar ziraat odalarinca, tarim kesiminde kullanilanlarin disinda kalan
ve sanayi, bayindirlik ve diger kesimlerde kullanilanlarin tescilleri, Gyesi olduklar ticaret,
sanayi, veya ticaret ve sanayi odalarinca,

G. Tarim kesiminde kullanilanlar harig il Trafik Komisyonlarindan karar alinmak sarti
ile motorsuz tasitlardan gerekli gérulenlerin tescilleri belediyelerce,

d. (Milga: 13/2/2011-6111/57 md.; Yeniden diizenleme:2/1/2017-KHK-680/52
md.) Jandarma Genel Komutanhgi ile Sahil Givenlik Komutanhigina ait bitin araglarin
tescilleri Emniyet Genel Mdurligilnce,

(Ek fikra: 13/2/2011-6111/57 md.) Birinci fikrada sayilanlar diginda kalan b{tin
araglarin tescilleri, araca ait belgelerin dizenlenmesi, Kkisisellestiriimesi, kisisellestirilen
belgelerin basimi ve ilgililerine elden veya posta araciligi ile teslimi igslemleri Emniyet Genel
MUduarlaga veya bagh trafik tescil kuruluslarinca,

yapllir, belge ve plakalar verilir.

5. BELGE VE PLAKALARIN ARACLAR UZERINDE BULUNDURULMASI
ZORUNLULUGU (2918 SY. T.K.)

MADDE 23 - (Degisik: 3/10/2016-KHK-676/20 md.) Araglar, tescil belgesi ve tescil
plakasinin arag Uzerinde ve uygun durumda bulundurulmasi zorunludur.

(Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Bu madde hdkmilne uymayanlar para cezasi ile
cezalandirilirlar.
6. ARAC MUAYENE RAPORU (2918 SY. T.K.)

MADDE 24 — (Degisik: 2/1/2017 — KHK-680/53 md.)

Bu Kanunun 35’inci maddesiyle yetkilendirilen kuruluslarca ara¢ muayene raporu
tanzim edilebilmesi igin arag¢ tescil belgesi veya sahiplik belgesi ile zorunlu mali sorumluluk
sigortasinin ibrazi zorunludur.

Tescil belgesi ve tescil plakalarinin verilmesi sartlari, gegerlilikleri, sureleri, nitelik ve
nicelikleri ile diger esaslar ydonetmelikte gosterilir.

7. GECICi TRAFIK BELGELERI ILE GECICi TESCIL PLAKALARI (2918 SY. T.K.)

MADDE 25- Tescilsiz olup, karayolunda gegici olarak kullanilacak araglara mali
mesuliyet sigortasi yaptiriimis olmak sarti ile ilgili tescil blirosundan gegici trafik belgesi ile
gegici tescil plakasi alinmasi zorunludur.

Gegici trafik belgeleri ve gegcici tescil plakalarinin cgesitleri, verilme sartlari, gecerlilik
sureleri, nicelik ve nitelikleri, yurtdigindan getirilecek veya yurtdigina gétirtlecek olan
araglara, gegici tescil plakasi verilmesi sartlari ile diger esaslar ydonetmelikte belirtilir.
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(Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Bu madde hUkimlerine uymayanlar para cezasi ile
cezalandirilirlar. Ayrica, trafik zabitasinca bu gegici belge ve plakalar iptal edilerek, araclar
trafikten men edilir.

8. ARACLARA AiT TRAFIK AYIRIM iSARETLERI VE DIGER iSARETLER (2918 SY.
T.K.)

MADDE 26- Belirli araglarda, ¢alisma yerini ve seklini, kapasite ve diger niteliklerini
belirleyen plaka, isik, renk, sekil, sembol ve yazi gibi ayirim isaretleri bulundurulmasi
zorunludur.

(Degisik: 17.10.1996-4199/11 md.) Araclarin diginda bulundurulmasi zorunlu
isaretlerden baska, araclara; reklam, yazi, isaret, resim, sekil, sembol, ilan, flama, bayrak ve
benzerlerinin takilmasi, yazilmasi, sesli ve 1sikh donanimlarin bulundurulmasi ve izin
veriimesine dair esas ve usuller ile diger hususlar Igisleri Bakanligrnca gikarilacak
yonetmelikte gosterilir.

(Degisik: 17.10.1996-4199/11 md.) Ticari aracglarda bulundurulmasina izin verilen
reklamlar i¢in bu kurumlarca alinan reklam bedelinin % 25’i Trafik Hizmetleri Gelistirme Fonu
hesabina aktarilir. Bu madde uyarinca belirtilen fona aktarilan tutarlarin tamami miinhasiran
trafik hizmetlerinde kullanilir.

(Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Bu maddenin birinci fikrasi hikmine uymayan
siriiciler para cezasi ile cezalandirilirlar. Ikinci fikrasina gére cikarilacak ydnetmelik
hikimlerine aykiri davranan sdrlcller de para cezasi ile cezalandirilir. Sirlci ayni
zamanda arac¢ sahibi degilse, ayrica tescil plakasina da ayni miktar icin ceza tutanagi
dizenlenir.

Ayirim isaretleri bulunmayan araglar trafik zabitasinca trafikten men edilir.

Ydnetmelikte belirtilen sartlara aykiri olarak bulundurulanlarla, araglara izin alinmadan
yazilan yazilar sildirilir veya takilan donanimlar bitin giderler ve sorumluluk isletene ait
olmak tzere sokturdldr.

9. TANINMA iSARETLERI (2918 SY. T.K.)

MADDE 27- Esaslari ydnetmelikte agiklanan ve araglarin taninmasina yarayan, motor-
sasi, seri numaralari, gerektiginde yukll, ylkstz agirliklari gibi isaretleri bulunmayan araclara
tescil belgesi verilmez.

Taninma isareti bulunmayan veya bilinmeyen araglarin, isaretleri tescil birolarinca
belirlenir ve belgelerine iglenir.

10. DEVLET MALI ARACLARIN AYIRIM iSARETLERiI VE TESCIL PLAKALARI (2918
SY.T.K))

MADDE 28- Devlet mal araglarin tescil plakalarinin rengi ayri olur.

Emniyet, Jandarma ve Sahil Guvenlik araglarinin renklerine gére boyama sekli, ayirim
isaretleri, diger resmi ve 6zel kuruluglarla gercek ve tizel kigilere ait aracglarda kullanilamaz.

Bu maddenin ikinci fikrasina aykiri olarak boyanan veya ayirim isareti kullanan araglar
aykirilk giderilinceye kadar trafikten men edilir.

(Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Bu madde hikmine uymayanlar para cezasi ile
cezalandirilirlar
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ALTINCI BOLUM

MOTORLU ARACLAR VE MUAYENE ESASLARI (2918 SY. T.K.)
1.  ARACLARIN KARAYOLUNA UYGUNLUGU VE TEKNIK ESASLAR (2918 SY. T.K.)

MADDE 29- (Degisik: 17.10.1996-4199/12 md.) Araglarin yapim ve kullanma
bakimindan karayolu yapisina ve trafik glvenligine uymasi zorunludur. Yapim safhasinda,
araglarin Tip Onayi Yénetmeligi ile buna bagh diger yénetmeliklerin ¢ikariimasina Sanayi ve
Ticaret Bakanligi yetkilidir. Tip Onaylr Yénetmeligi ve buna bagl diger ydénetmelikler
Bayindirlk ve liskan Bakanligrmin gérisi alinarak Sanayi ve Ticaret Bakanlirnca
ddzenlenir.

2. ARACLARIN TEKNIK SARTLARA UYGUNLUGU (2918 SY. T.K.)

MADDE 30- Araglarin, esaslar yénetmelikte belirtilen sekilde ve tarzda teknik sartlara
uygun durumda bulundurulmasi zorunludur.

a. (Degisik:17.10.1996-4199/13 md./Degis. kabul: 25.05.1997-4262/4 md.) Servis
freni, lastikleri, dis 1s1k donanimindan yakini ve uzagi gésteren isiklar ile park, fren ve dénus
Isiklari noksan, bozuk veya teknik sartlara aykiri olan araglari kullanan surdcaler,

b. (Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Diger eksiklik ve bozukluklari bulunan
araglarla, gérist engelleyecek veya bir kaza halinde igindekiler igin tehlikeli olabilecek sis,
aksesuar, esya ve cikintilari olan araclari kullananlarla, karayolunu kullananlar igin tehlike
yaratacak sekilde olan veya gorusu engelleyecek ve ¢evredekileri rahatsiz edecek derecede
duman veya gurllti ¢cikaran araclar kullanan strdculer,

para cezasl ile cezalandirilirlar.

Bu maddenin (a) bendinde belirtilen eksiklik ve bozukluklari bulunan araclar, teknik
sartlara uygun duruma getirilinceye kadar trafik zabitasinca trafikten men edilebilir. (b
)bendindeki sartlara uymayan ve uyumsuzlugu trafik emniyetini tehlikeye digstirmeyecek
nitelikte olan araglarin sartlara uygun duruma getirilmesi ihtar olunur, ihtarda verilen sire
icinde teknik sartlara uygun duruma getirilmediginin tespiti halinde, arag trafik zabitasinca
trafikten men edilir.

3. ARACLARDA BULUNDURULMASI ZORUNLU GERECLER (2918 SY. T.K.)

MADDE 31- (Degisik: 08.03.2000-4550/1 md.); Araglarda

a. Ozelliklerine ve cinslerine gére, ydnetmelikte nitelik ve nicelikleri belirtilen
gereclerin,

b. Kamyon, cekici ve otobuslerde ayrica takograf, taksi otomobillerinde ise
taksimetre bulundurulmasi ve kullanilir durumda olmasi zorunludur.

Ancak, 2918 sayili Kanunun yarUrlige girdigi tarihten dnceki yillarda Uretilen araclarla,
resmi tasit olarak tescil edilmis ve edilecek olanlar ile sehir i¢i ve belediye micavir alani
icerisinde yolcu ve ylUk nakliyati yapanlarda takograf bulundurma ve kullanma zorunlulugu
aranmaz. Takograf cihazlari mekanik, elektronik olabilecegdi gibi elektromekanik de olabilir.

(Deg: 17.10.1996-4199/3. ek md./Deg: 25.05.1997-4262/4 md./)Birinci fikranin (a)
bendinde sayilan geregleri bulundurmayan, kullanmayan veya kullanilabilir durumda
bulundurmayan sdrtcuiler ve (b) bendine gére araclarinda taksimetre, takograf
bulundurmayan, kullanmayan veya kullanilabilir durumda bulundurmayan siricller para
cezasl ile cezalandirilirlar. SUrlici ayni zamanda arag sahibi degilse ayrica, tescil plakasina
da ayni miktar icin ceza tutanagi diizenlenir.
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Ayni bentte belirtilen cihazlari bozuk imal edenler veya bozulmasina vasita olanlar ile
bu durumdaki cihazlan kullanan arag sdrlculeri ve igletenleri i¢ aydan alti aya kadar hafif
hapis cezas! ve hafif para cezasi ile cezalandirilirlar. Ayrica (2) bendi hikmine uygun
durumda bulunmayan araglar trafik zabitasinca; eksiklikleri giderilinceye kadar trafikten men
edilir.

4. ARACLARIN MUAYENESI (2918 SY. T.K.)

MADDE 34- Trafige c¢ikarilacak motorlu araclarin teknik sartlara uyup uymadigi
ekonomik yapilar da dikkate alinmak suretiyle belirli zamanlarda muayene edilerek tespit
edilir.

(Degisik: 17.10.1996-4199/14 md.) Bu Kanuna goére, yaptiriimasi zorunlu olan mali
sorumluluk sigortasi gecerli teminat tutarlar Gzerinden yaptirilmamig araglar, muayeneye
alinmazlar.

Motorlu araglarin muayenelerinin, ydénetmelikte belirtilen sureler iginde yaptiriimasi
zorunludur.

(Degisik: 25.06.1988-KHK 330/3 md./degisik: 31.10.1990-3672/2 md.) Muayene siresi
dolmadan kazaya karigmasi sonucu yetkili zabitaca muayenesi gerekli gorulenler ile
Uzerinde degisiklik yapilan aracglarin ayrica 6zel muayenesi zorunludur. Bu muayeneler
6ncelikle yapilir.

Karayollarinda kullaniimakta olan araclarin, teknik sartlara uyup uymadigi trafik
zabitasinca kontrol edilerek, her an muayeneleri yapilabilir.

(Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Muayene sUresi gegirilen veya sahip degistirme hali
harigc, 6zel muayene yaptiriimasi zorunlu oldugu halde yaptiriilmamis araclari kullanan
surlculler para cezasi ile cezalandirilirlar.

5. MUAYENEYE YETKILi KURULUSLAR (2918 SY. T.K.)

MADDE 35-Araclarin muayeneleri Ulagstirma Bakanhgina ait muayene istasyonlarinda
veya bu Bakanlik tarafindan igletme yetki belgesi ile yetki veriimesi halinde ise, yetki verilen
gercek veya tizel kigilere ait muayene istasyonlarinda yapilir. Yetki verilen gercek veya tlzel
kisiler, bu yetkilerini Ulastirma Bakanliginin onayi ile alt isleticilere ayni standartlari saglamak
kosulu ile devredebilirler. Bu devir, yetki verilen gergek ve tlzel kisilerin sorumluluklarini
ortadan kaldirmaz. Bu istasyonlarin yénetmelikler dogrultusunda aranan nitelik ve sartlara
uygunlugunun saptanmasi sonucunda igletme belgesi Ulastirma Bakanhgi tarafindan verilir.

Askeri araglarla, rayli sistemle caligsan veya is makinesi tirinden araglarin muayeneleri
yonetmelikte belirlenen esaslara goére tescilini yapan kuruluslarca yapilir. (Ek cumle:
2/1/2017-KHK-680/57 md.) Emniyet Genel Muadurligi, Jandarma Genel Komutanligr ve
Sahil Gulvenlik Komutanhigina ait tasitlarin muayeneleri ilgisine gére Emniyet Genel
MudarlGga, Jandarma Genel Komutanligr ve Sahil Givenlik Komutanligi tarafindan yapilir.
(Ek cimle: 15/8/2017-KHK-694/59 md.) Milli Istihbarat Tegkilati Mistesarligina ait tagitlarin
muayeneleri Milli Istihbarat Tegkilati Mustesarhgi tarafindan yapilabilecegi gibi anilan
Mustesarlik tarafindan talep edilmesi durumunda Milli Savunma Bakanligi, Emniyet Genel
MUdarlaga veya Jandarma Genel Komutanligi tarafindan da yapilabilir.
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YEDINCi BOLUM
SURUCU BELGELERI
1.  SURUCU BELGESIi ALMA ZORUNLULUGU (2918 SY. T.K.)

MADDE 36- Motorlu araglarin, sirict belgesi sahibi olmayan kisiler tarafindan
karayollarinda sUrtlmesi ve sirtlmesine izin verilmesi yasakiir.

Araclar, bu Kanunda siniflari belirtilen striict belgelerine sahip sdrtculer ile ¢ok tarafh
anlagmalara gore suricU belgesi bulunan veya gecerli uluslararasi siricli belgesi olan
kisilerce surilebilir.

Buna gobre;
a.  Sdrlcl belgesi olmayanlarin,

b.  Mahkemelerce veya Cumhuriyet savciliklarinca ya da bu Kanunda belirtilen
yetkililerce surlict belgesi gegici olarak ya da tedbiren geri alinanlarin,

C. Sdrtci belgesi iptal edilenlerin,

arag kullanarak trafige ciktiklarinin tespiti halinde, bu Kisilere idari para cezasi verilir. Ayrica,
aracin sirucu belgesiz kigilerce surllmesine izin veren ara¢ sahibine de tescil plakasi
Uzerinden ayni miktarda idari para cezasi verilir.

2. SURUCU BELGESI ALMASI ZORUNLULUGU OLMAYANLARDA ARANACAK
SARTLAR (2918 SY. T.K.)

a. MADDE 37- Siricu belgesi almalari zorunlu olmamakla beraber;

Bisiklet kullananlarin 11, motorsuz tasitlari kullananlar ile hayvan sdriculerinin 13
yasini bitirmis olmalari, bedensel ve ruhsal bakimdan saglikli bulunmalari zorunludur.

b.  (Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Durumlari bu madde hikmine uymayanlara
ara¢ kullandiran veya hayvanlari tevdi edenler para cezasi ile cezalandirilirlar.

3.  Siricu Belgeleri, Miracaat Esaslari ve Verilme Sartlan (KarayoluTrafik
Yoénetmeligi)

Siriucu Belgelerinin Siniflari

MADDE 75- (Degisik:RG-17/4/2015-29329) (1)

Sarict belgesi siniflari ile belge sahiplerine siirme yetkisi verilen motorlu araglar ve
Ozellikleri asagida gosterilmigtir:

a) M sinifi srtct belgesi iki, G¢ ve dort tekerlekli motorlu bisikletleri (moped)
kullanacaklara verilir.

b) A1 sinifi strGcl belgesi silindir hacmi 125 santimetrekipt, guct 11 kilovat ve
gucandn agirligina orani 0,1’i gegcmeyen, sepetli veya sepetsiz iki tekerlekli motosikletler ile
guci 15 kilovatl gegmeyen Uc tekerlekli motosikletleri kullanacaklara verilir.
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c) A2 sinifi surlcU belgesi gucu 35 kilovatt ve gudcindn agirhdina orani 0,2'yi
gecmeyen, sepetli veya sepetsiz iki tekerlekli motosikletler ile glici 15 kilovati gegmeyen (¢
tekerlekli motosikletleri kullanacaklara verilir.

¢) A sinifi siriich belgesi sepetli veya sepetsiz iki tekerlekli motosikletler ile gici 15
kilovati gecen Ug¢ tekerlekli motosikletleri kullanacaklara verilir.

d) B1 sinifi slirict belgesi net motor gtict 15 kilovati, net agirhgi 400 kilogrami, yuk
tagimaciliginda kullanilanlar igin ise net agirhgr 550 kilogrami gecmeyen dort tekerlekli
motosikletleri kullanacaklara verilir. Elekirik ile c¢alisan araglarin net agirliklarinin
hesaplanmasinda batarya agirliklar dikkate alinmaz.

e) B sinifi stirlict belgesi otomobil ve kamyonet kullanacaklara verilir. Belge sahibi, ilgili
tip onayi ydnetmeliklerine aykiri olmamak ve 29/5/2013 tarihli ve 28661 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Milli Egitim Bakanhdi Ozel Motorlu Tasit Siriiclleri Kursu
Yonetmeliginde belirtilen; egitimi tamamlamak ya da yetenek ve davranis sinavini gecmis
olmak kaydiyla azami yUkli agirhigr 4.250 kilograma kadar olan birlesik araglar da
kullanabilir.

f) BE sinifi sirlict belgesi B sinifi slrtct belgesiyle kullanilan araglara takilan ve
azami yukli agirligr 3.500 kilogrami gegmeyen romork veya yari rémork iceren birlesik
araglari kullanacaklara verilir.

g) C1 sinifi sGrlict belgesi azami yukla agirhgi 3.500 kilogramin Gzerinde olan ve 7.500
kilogrami gegmeyen kamyon ve ¢ekicileri kullanacaklara verilir.

gd) C1E sinifi sriict belgesi C1 sinifi stiriich belgesiyle kullanilan araglara takilan ve
azami yUklu agirhgr 750 kilogrami gegen rémork veya yari rémorktan olugsan ve katar agirligi
12.000 kilogrami ge¢cmeyen birlesik araglar ile B sinifi strtici belgesiyle kullanilan araglara
takilan ve azami yUkli agirhdr 3.500 kilogrami gegen rémork veya yari rémorktan olugan ve
katar agirhgi 12.000 kilogrami ge¢meyen birlesik araclari kullanacaklara verilir.

h) C sinifi stirGict belgesi kamyon ve ¢ekici kullanacaklara verilir.

1) CE sinifi sirGcl belgesi C sinifi sirict belgesiyle kullanilan araglara takilan ve
azami yUkli agirligr 750 kilogrami gecen rémork veya yari rémorktan olusan birlesik araclari
kullanacaklara verilir.

i) D1 sinifi sUriict belgesi minibUs kullanacaklara verilir.

j) D1E sinifi strGcu belgesi D1 sinifi striict belgesiyle kullanilan araglara takilan ve
azami yukla agirligr 750 kilogrami gecen rémorktan olusan birlesik araglar kullanacaklara
verilir.

k) D sinifi stirict belgesi minibls ve otobis kullanacaklara verilir.

l) DE sinifi sOrtci belgesi; D sinifi strlct belgesiyle kullanilan araglara takilan ve
azami yukla agirligr 750 kilogrami gecen rémorktan olusan birlesik araglar kullanacaklara
verilir.

m) F sinifi strlict belgesi lastik tekerlekli traktdr kullanacaklara verilir.

n) G sinifi strict belgesi is makinesi tiriindeki motorlu araglar kullanacaklara verilir.

o) K sinifi striici aday belgesi Yonetmelikte belirtilen sartlar ve esaslara gére arac
stirmeyi 6grenen siricl adaylarina egitim ve sinavda kullanmak Gzere verilir.
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4.  Sdirici Adaylarinda Aranacak Sartlar MADDE 76-(Degisik:RG-17/4/2015-29329)(")

Sarucu belgesi alacaklarin;

a) Yas bakimindan;

1) M, A1 ve B1 sinifi strlict belgesi alacaklarin 16,

2) A2, B, BE, C1, C1E, F ve G sinifi stirlict belgesi alacaklarin 18,

3) A sinift sOricl belgesi alacaklarin 20 (gict 15 kilovati asan Uc tekerlekli
motosikletler igin 21),

4) C, CE, D1 ve D1E sinifi sirtcu belgesi alacaklarin 21,

5) D, DE sinifi strtct belgesi alacaklarin 24

yasini bitirmis olmalari,

b) Deneyim bakimindan;

1) A sinifi sirlict belgesi alacaklarin en az iki yillik A2 sinifi,

2) C1, C, D1 ve D sinifi sriicti belgesi alacaklarin en az B sinifi,

3) BE sinifi suriict belgesi alacaklarin B sinifi,

4) CE sinifi sUrtict belgesi alacaklarin C sinifi,

5) C1E sinifi sGrict belgesi alacaklarin C1 sinifi,

6) DE sinifi sUriict belgesi alacaklarin D sinifi,

7) D1E sinifi stirGict belgesi alacaklarin D1 sinifi

surtcu belgesine sahip olmalari,

c) Ogrenim durumu itibariyla en az ilkokul diizeyinde egitim almis olmalari,

¢) 26/9/2006 tarihli ve 26301 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Sirlci Adaylari ve
Sdructlerde Aranacak Saglik Sartlar ile Muayenelerine Dair Yénetmelikte belirtilen sartlar
tasimalari,

d) Sirlcl sinavlarini basararak, motorlu tasit srtictisu sertifikasi almig olmalari,

e) Adli sicillerinde, 26/9/2004 tarihli ve 5237 sayili Tirk Ceza Kanununun 188, 190 ve
191 inci maddeleri, 21/3/2007 tarihli ve 5607 sayili Kagakgilikla Micadele Kanununun 4 Gnct
maddesinin yedinci fikrasi, 10/7/1953 tarihli ve 6136 sayili Atesli Silahlar ve Bigaklar ile Diger
Aletler Hakkinda Kanunun 12 nci maddesinin ikinci ve takip eden fikralarinda belirtilen
suglardan hikim giydigine dair kayit bulunmamasi,

f) Onceden verilmis ayni sinif bir bagka siriicii belgesinin bulunmamasi,

g) Baska sinif striict belgesi alacaklar igin, daha énce verilmis ancak geri alinmis olan
sUrtcu belgesinin 2918 sayih Kanunda éngdérllen sartlar yerine getirildigi icin sahibine iade
edilmis olmasi

zorunludur. ©

A sinifi sOrlclh belgesi alacak 24 yasini doldurmus adaylarda birinci fikranin (b)
bendinin birinci alt bendinde 6ngorilen deneyim sarti aranmaz. ©

Emniyet Genel Mudirligine bagh egitim ve o6gretim kurumlar ile TOrk Silahli
Kuvvetlerinin askeri ihtisas goérevleri icin subay ve astsubay sinif okulu, astsubay meslek
yUksekokulu ve astsubay temel kursunda egitim géren veya buralardan mezun olanlar ile
Universitelerin stricl egitimi veren yiksekokullarindan mezun olanlar bakimindan A, C, D ve
D1 sinifi strGcU belgesi igin birinci fikranin (a) bendinde 6ngdérilen yas sarti 20 olarak
uygulanir ve bu maddede 6ngoriilen deneyim sarti aranmaz.®

Emniyet Genel MUOdurliginin motorlu ara¢ sirlclst ihtiyacini kargilamak Gzere

-68-
TASNIF DISI




TASNIF DISI

Emniyet Genel Muadurligiince hazirlanacak ydnerge cergcevesinde yapilacak sinaviarda
basarili olan Emniyet Genel Mudurligi personeline ve Emniyet Genel Muduarligine bagl
egitim ve 6gretim kurumlarinda 6grenim goérenlere slrtci belgesine dénustiriimek Uzere
motorlu tasit sdrlclst sertifikasi verilir. Bu egitim ve sinavlar; illerde emniyet madirinin
teklifi ve valinin onayi, merkez tegkilatinda ise Trafik Hizmetleri Bagkaninin teklifi ve Emniyet
Genel Mudirinin onayi ile yapilir. Merkez teskilati, il/ilge emniyet madurlikleri/amirlikleri ve
polis egitim kurumlari, sirlicii egitimlerini ayri ayri ya da birlikte verebilir. il/iige emniyet
mudadrlikleri/amirliklerince agilan kurslara eger varsa o ilde bulunan polis egitim
kurumlarindaki 6grenciler ve personel ile merkez tegkilatinda gorevli personel, polis egitim
kurumlari tarafindan acilan kurslara da, o il/ilge emniyet muduarlikleri/amirliklerinde ya da
varsa merkez teskilatinda gorev yapan personel katilabilir.

(Degisik fikra:RG-24/8/2017-30164) Jandarma teskilatinin motorlu ara¢ suricisu
ihtiyacini karsilamak Gzere Jandarma Genel Komutanhidinin belirleyecegi egitim programlari
gercevesinde yapilacak sinavlarda basarili olan jandarma teskilati mensubu subay,
astsubay, uzman jandarma ve uzman erbaslar ile Jandarma ve Sahil Glvenlik Akademisi
Baskanliginda 6grenim géren 6gdrencilere surtcl belgesine dénusturilmek lzere motorlu
tasit suricisU sertifikasi verilir. Bu egitim ve sinavlar illerde il jandarma komutanlklarinin
teklifi ve valinin onayi, merkez teskilati icin ise Asayis Bagkaninin teklifi ve Jandarma Genel
Komutan Yardimcisinin onayi Uzerine olusturulacak Egitim YurOtme Kurullan tarafindan
yapilhr.

(Ek fikra:RG-24/8/2017-30164)" Tirk Silahli Kuvvetlerinde gorevli subay, astsubay
ve uzman erbas sinifi personel, Emniyet Genel Mudurligli merkez ve tasra tegkilatlarinda
gorevli Emniyet Hizmetleri Sinifi personel ile Jandarma Genel Komutanligi ve Sahil Givenlik
Komutanligi merkez ve tagra teskilatlarinda gérevli, subay, astsubay, uzman jandarma ve
uzman erbaglardan, en az B sinifi slrtcu belgesine sahip ve birimlerince dizenlenecek olan
Zirhli Tagit Striclh Egitimini basariyla tamamlayarak zirhh tasit kullanici yeterlilik (sertifika)
belgesini almaya hak kazanan personel, yeterlilik (sertifika) belgesi ile zirhli aracglan
kullanmaya yetkilidir.

Surdculer ile slrich adaylarinin hangi sartlarda ve hangi sinif slOrici belgesi
alabilecekleri ile bunlarin ara¢ kullanma sartlari, kullanilabilecek araclarin niteliklerine ve
saglk sartlarina dair usul ve esaslar, Surici Adaylari ve Sirlcllerde Aranacak Saglk
Sartlari ile Muayenelerine Dair Yonetmelikte belirlenir. ©)

5.  Sdrucu Belgelerine Dair Esaslar

Araclarin Sirilmesinde Yetki Durumu
Madde 85- (Degisik:RG-17/4/2015-29329) (1!
Araglari sirme yetkisi;

a) B1 sinifi strucu belgesi ile M,

b) F sinifi sirlict belgesi ile M,

c) G sinifi slirlict belgesi ile M,

¢) A1 sinifi sdrGict belgesi ile M,

d) A2 sinifi sUrlcl belgesi ile M ve A1,
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e) A sinifi strtict belgesi ile M, A1 ve A2,

f) B sinifi sGrlict belgesi ile M, B1 ve F,

g) BE sinifi stirlict belgesi ile M, B, B1 ve F,

g) C sinifi sirtict belgesi ile M, B, B1, C1 ve F,

h) CE sinifi sirlict belgesi ile M, B, BE, B1, C, C1, C1E, F; CE sinifi ile birlikte D sinifi
surdci belgesine de sahip oldugu takdirde ayrica DE, D1 ve D1E,

1) C1 sinifi stirlic belgesi ile M, B, B1 ve F,

i) C1E sinifi srtich belgesi ile M, B, BE, B1, C1 ve F,

i) D sinifi sGrlict belgesi ile M, B, B1, D1 ve F,

k) DE sinifi strlict belgesi ile M, B, BE, B1, D, D1, D1E, F; DE sinifi ile birlikte C sinifi
sUrlcl belgesine de sahip oldugu takdirde ayrica CE, C1 ve C1E,

l) D1 sinifi srtict belgesi ile M, B, B1 ve F,

m) D1E sinifi sUricl belgesi ile M, B, BE, B1, D1 ve F

sinifi stirGict belgeleri ile kullanilan araglar da sarulebilir.

Romork Takarak Ara¢ Kullanma

Madde 86- (Degisik:RG-17/4/2015-29329) (1)

B, C, C1, D ve D1 sinifi strlici belgesi sahipleri araglarini, azami yUkli agirhigr 750
kilograma kadar olan (750 kilogram dabhil) hafif romork takarak da kullanabilirler.

6. ASKERIi ARAC SURUCULERININ SINAVLARI (2918 SY. T.K.)
MADDE 43- Er ve erbas askeri arag sdrtculerinin 6zel sinavlari ve belge verme

islemlerinin usull ve bu belgelerle hangi cins tasitlarin nerelerde kullanilacagi Milli Savunma
Bakanligr'nca ¢ikarilacak yonetmelikte gosterilir.

Bu belgeler sadece askeri araclar icin askerlik stresince gegerlidir.

7. ADRES DEGISIKLIKLERININ BILDIRILMESI VE SURUCU BELGELERININ
TASINMASI ZORUNLULUGU (2918 SY. T.K.)

MADDE 44- Surlcl belgesi sahipleri;
a. Ikamet adresi degisikliklerini belgeyi veren kurulusa otuz giin icinde bildirmek,

b.  Arac kullanirken sirict belgelerini yanlarinda bulundurmak ve yetkililerin her
isteyisinde g6stermek, zorundadirlar.

(Degisik: 25.05.1997-4262/4 md.) Bu madde hUkimlerine uymayan surlculler para
cezasl ile cezalandirilirlar.

Sahte oldugu, hile ile alindigi veya sartlarina uygun olmadan verildigi tespit edilen
surucu belgeleri adli islem yapiimak Gzere geri alinir.

-70-
TASNIF DISI




TASNIF DISI
SEKIziNCi BOLUM

MOTOR VE ARAG TEKNIGI

B \lotorun tanimi

Yakittan elde ettidi 1sI enerjisini mekanik enerjiye geviren makinelere motor denir.
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1. MOTOR gEsiTLERi
a. Zamanlarina Gore:

Motorlar ¢alisma zamanlarina goére iki ve dort zamanli olmak GUzere ikiye ayrilirlar
GUnOmizde motorlu Araglarda genelde 4 zamanli motorlar kullaniimaktadir.

(1) Dért zamanh motorlar:

(a) Dort Zamanh Motorlarin Calisma Siralamasi:
1. Zaman : Emme
2. Zaman : Sikistirma
3. Zaman : Ategleme (ig)
4. Zaman : Egzoz

EMME ZAMAMI ATESLEME EKSOZ ZAMAMI
T ", ; ZANMANI &

Dért Zamanli Motorlarin Galisma Prensipleri

- Emme Zamani: Piston U.O.N.’dan A.O.N.'ya hareket ederken emme subapi agilir ve
silindir icerisine benzin hava karisimi dolar. Piston A. O. N.‘ya indiginde emme zamani biter

« Sikistirma Zamani: Pistonun U.O.N' ya dogru hareket ederken her iki subap kapalidir ve
benzin hava karisimi sikistirlmaya baslar. Piston U.O.N.'ya geldiginde Sikistirma islemi
biter.

« Atesleme (is) zamani: Sikistirma sonunda sicakliigi ve basinci artmis olan karisim,buiji
kivilcimiyla ateslenir ve yanma baglar. Yanma sonunda piston hizla agagiya itilir ve krank
mili déndUruldr. Piston A.O.N ‘ya indiginde is zamani biter

« Egzoz zamani: Piston U.0O N. 'ya gikarken egzoz subabi agilir ve yanmis gazlar egzozdan
disari atilir. Bu islem piston U.O.N.'ya gelene kadar devam der. Bu dért zaman, diizenli
olarak ayni sekilde devam eder ve ¢alismasini strdirlr. Krank mili dért zamanin sonunda iki
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tam tur dénmas olur.

(b)  Dort zamanli motorlarda pistonun silindir icerisinde dért hareketinden
bir is elde edilir.

A.O.N. (Alt Olii Nokta): Pistonun silindir igerisinde inebilecegi en alt noktadir.
U.O.N. (Ust Olii Nokta): Pistonun silindir icerisinde gikabilecegi en (st noktadir,

(2)  Iki zamanh motorlar:
(@) Iki Zamanl Motorlarin Calisma Siralamast:

1. Zaman : Emme - Sikistirma

2. Zaman : Atesleme (is) - Egzoz
(b) ki Zamanh Motorlarin Calisma Prensipleri:

1. Emme-Sikistirma: Silindire yakit-hava karisiminin alinmasi ve
sikigtiriimasi.

2. Atesleme-Egzoz: Sikistirilan hava-yakit karisiminin ateslenmesi
ve artik gazlarin disariya atilmasi.

(c) iki zamanli motorlarda emme ve egzoz subaplari yoktur.

(¢) Subaplarin yerine, silindir duvarinda acilimis emme ve egzoz c¢ikiglari
vardir.Pistonun U.O.N. ile A.O.N. arasinda iki kez hareketi ile Emme - Sikistirma- Atesleme -
Egzoz zamanlari meydana gelir. Genellikle motosiklet motorlari ve kigluk su motorlari
bulunur .Cevrim pistonun iki hareketiyle tamamlanir ve her devirde bir is elde edilmis olur.
Krank mili bir tur déner.

b.  Kullanilan yakitlara gére;

(1) Benzinli motorlar
(2) Dizel motorlar
(3) LPG motorlar

C. Yakitin yanma yerine gore;
(1) Icten yanmal motorlar
(2) Distan yanmali motorlar

SIRA TiP V TiPI

C. Yapim 6zelliklerine gore;
(1) Siratipi
(2) Birbirlerinin karsilarina yatik (Dlz,
hafif egik, boksor tipi)
(38) Sira halinde bir aci ile birlestirilmis
(V tipi)

(4) Daire seklinde (Yildiz tipi)

krank mili pistan kolu krank mili yatag:
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d.  Silindir sayilarina gére;
(1)  Tek silindirli
(2) Cok silindirli

e.  Sogutma sistemlerine gore;
(1) Su sogutmal
(2) Hava sogutmal

2. MOTORUN PARCALARI:

Motorun pargalari igindeki ve disindaki parcalar diye iki gurupta incelenebilir.igindeki
parcalar asil gbérevi yapan parcalardir. Digsindaki parcalarda motorun parcasidir fakat
yardimci parcgalar olarak gérev yaparlar.Tercih etmek gerektiginde icindeki parcalar tercih
edilir.

a.  Motorun icindeki Parcalar:

(1)  Silindir (Motor) Blogu: Motorun ana gévdesini olusturur. Pistonlara ve krank
miline yataklik yapar. igerisinde silindirler, krank, mili, kam (eksantrik) mili, yag pompasi,
disarisinda yakit pompasi, distribitér, yag filtresi, sarj dinamosu, mars motoru gibi elemanlar
bulunur. Motor kulaklari vasitasiyla sasiye baglanir.Sicak motora soguk su,sojuk motora
sicak su konuldugunda silindir blogu ve silindir kapagdi catlar.

) (2)  Silindir Kapagt: Silindir blogunun Gzerini kapatir, yanma odalarini olusturur.
Uzerinde buijileri, emme ve egzoz subaplarini, enjektdrleri tagir. yanma dolarinin ¢evresinde
su ve yag kanallari vardir.

(3) Karter: Silindir blogunun al tarafini kapatir. Motor yagina depoluk eder.
Altinda yag bosaltma tapasi vardir.
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(4) Subap (Kulbutér) Kapagdl: Subap mekanizmasini ve motoru toz, su ve
pisliklerden korur. Motor yagi, Gzerindeki yag kapagindan konulur.

(5) Krank Mili: Pistonlardan gelen dogrusal hareketi dairesel harekete
dénustdrdr. Krank milinin en ucunda bir digli ve kasnak bulunur. Digli kam (eksantrik) miline
hareket verir. Kasnak ise su pompasi ile alternatére hareket verir. 4 zaman krank milinin
2 devrinde, iki zaman ise krank milinin 1 devrinde gergeklesir.

(6) Piston: Silindir icerisindeki hareketlerinden dolayr zamanlarin meydana
gelmesini saglar. (Emme-sikistirma-atesleme- egzoz)

JIIII]
LT

(7) Piston Kolu: Pistondan aldigi dogrusal hareketi krank miline iletir.

(8) Segmanlar: Pistonlar (zerinde bulunur hareketli parcalar arasinda
sizdirmazhdi saglar. Segmanlar veya silindir odasi asindiginda motor yag yakar ve egsozdan
mavi duman c¢ikar.

(9) Kam(Eksantrik) Mili Hareketini krank milinden alir. 4 elemana hareket verir;
Subaplara, distribiitére, yag pompasina, yakit pompasina hareket verir.

(10) Subaplar: Emme ve eksoz subaplari olmak Uzere iki c¢esittir. Emme
subaplari dizel motorlarda sadece havanin, benzinli motorlarda ise benzin hava karigiminin
silindire girmesini saglar. Egzoz subaplari ise; yanmig gazlarin silindir digina ¢ikmasini
saglar. Subap ayari motorda yapilan tek ayardir.
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(11) Yagd Pompasi: Karterdeki yadi alarak yaglanacak motor pargalarina
pompalayan elemandir.

(12) Contalar : Sabit parcgalar arasinda sizdirmazligi saglarlar.
b. Motorun Disindaki Parcalar:

Motorun disindaki parcalar yardim eden sistemlerdir ve yardimina gére isim alir.
Atesleme, yakit, sogutma, yaglama, sarj ve mars gibi yardimlari yaparlar.

(1) Radyatér: Su sodutma motorlarda sodutma suyuna depoluk eder,
sistemde Isinan suyun sogumasina yardimci olur.

(2) Karburator: Motora gerekli olan benzin, hava karisimini sartlara-gére 1/15
(benzin - hava) oraninda karistiran elemandir. Emme manifoldunun Gzerinde bulunur.

(8) Hava Filtresi: Disardan motor icerisine alinacak olan havayi temizleyip
karblratére veya emme manifolduna génderen parcadir.

(4) Yag Filtresi: Motor icerisinde dolasarak kirlenen yagi temizleyen elemandir.

(5) Manifoltlar (Emme —Egzoz ) emme manifoldu, karblratére belli oranda
karismis olan benzin-hava karisimini veya havayi silindirlere dagitir. Egzoz manifoldu,
yanmis sonunda meydana gelen egzoz gazlarini toplayarak egzoz borusuna buradan da
yanmis gazlarin disariya atilmasini saglar

(6) Endiksiyon Bobini: Akimulatérden aldigi 12 voltluk dogru-akimi 15 - 25 bin
volta ylkselten elemandir.

(7) Buji: Yanma odasina sikistirilmis bulunan yakit - hava karigimini kivilcimla
atesleyen elemanidir.
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(8) Reglilatér (Konjektdr): Sarj dinamosunun veya alternatériin Urettigi akimi
ayarlayan elamandir.

(9) Yakit Pompasi (Yakit Otomatigi): Depodan aldigi yakiti karblratére
pompalayan elemandir.

(10) Distribttér: Endiksiyon bobininden aldigi yiksek voltaji ateslenme sirasina
gbre bujilere dagitan elemandir.

(11) Mars Motoru: Motora ilk hareketi veren elektrik motorudur.

(12) Alternatér (Sarj Dinamosu): Arac motoru calistigr slirece mekanik enerijiyi
elektrik enerjisine donusturdr. Aracin elektrik ihtiyacini kargilar. Akimulatori dolduran (sarj)
eden elemandir.

(13) Su Pompasi (Devirdaim): Radyatérdeki sogutma suyunu motordaki su
kanallarina pompalayan elemandir.

(14) Enjeksiyon (Mazot) Pompasi: PUsklrtme sirasina goére enjektérlere mazot
pompalayan elemandir.

(15) Enjektér Mazot pompasindan gelen mazotu 1sinmis havanin
Uzerine.pUsklrten elemandir.

3. BENZINLI VE DiZEL MOTORLARIN ZAMANLARINA GORE KARSILASTIRMASI

ZAMAN BENZINLI DIiZEL

Emme Benzin-Hava karigimi silindire emilir. | Sadece hava silindir i¢cine emilir.

Sikistirma | Alinan karisim sikistirilir. Sadece hava sikistirilir ve sikisan hava
Isinir.

Atesleme | Buji vasitasiyla yanma olur. Enjektorin motorin puskirtmesiyle
yanma olur.

Egzoz Egzoz subabi yanmis gazlari tahliye | Egzoz subabi yanmig gazlar tahliye

eder. eder.

4. MOTORLARIN DISINDAKIi CALISMA SiSTEMLERI

a. ATESLEME SISTEMi: Bir motordan bekledigimiz verimi alabilmek igin, yakitin
dizgin bir sekilde ateslenmesi gerekmektedir. Nitekim motordaki verimi tam olarak
olabilmek i¢in bu sistemin tam olarak ¢calismasi gerekir. Benzinli motorlarda, yanma odasina
sikistiriimig olan yakit hava karigiminin buji ile ateslenmesini saglar.
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Distributor

\ " Akiimiilator
{Batarya
k.ontak ( ya)

Endiksiyon bobini
PARCALARI:

Akdmulatér, kontak anahtari, endiksiyon bobini, distribGtor, platin,
kondansatdr, tevzi makarasi ile buji ve buji kablolarindan olusur.
(1) Akumulator (Batarya):
(a) Elektrik enerjisini blinyesinde depo eden ve gerektiginde bu elektrik
enerjisini aragtaki elektrikli alicilara génderir. Gorevleri;
AKOMOLATER
ELEMAN [
HKAFAKLARI ﬁ i
ERs
ARTI KUTUP
HUTUP
FLAKALAR
ELEMANLAR
SERT PLASTIK
() Marg motorunun galismasi i¢in gereken elektrigi vermek,
(I Isik ve 6zel ahcilar ¢caligtirmak,
(1)

Araclarda, mars motoru, atesleme sistemi, aydinlatma sistemi,
sarj sistemlerinin elektrik ihtiyacini karsiladigi gibi, korna , klima, silecekler, radyo vb. gibi
cesitli alicilarinda elektrik ihtiyacini karsilar.

(b)

(c)  AkU kutup baslari: Akinan Uzerinde kurgundan yapilmis pozitif (+) ve
negatif (-) kutup baslari vardir. Pozitif (+) kutup basi daha kalin ve hafif kahverengi renktedir.

()

Elektrolit: Saf su ve asit karisimindan olusan sividir.

Akdmulatérin Bakim ve Basit Arizalari:
(I)  Elektrolit seviyesi plakalarin 1 cm Uzerinde olacak sekilde saf su
-78-
TASNIF DISI




TASNIF DISI
ile tamamlanir.

(I Kutup basglari oksitlenmis ise, sicak su doékilerek ve zimpara
yapilarak temizlenmelidir. Sonra kablolar akintn kutup baslarina sikica takiimalidir.

(M)  Akomdulatoériin  Gzerinde toz ve pisliklerin birikmesine izin
verilmeden sik sik temizlenmelidir. Bu pislikler akinin desarj (bosalmasi) olmasina neden
olacaktir. Bu temizlik 1lik su ve temiz bir bezle yapiimalidir.

(IV) Arag Uzerinde Elektrik kaynad! yapilacaksa aki kutup baglan
soOkulmelidir. Aksi takdirde sarj dinamosu (alternatér) arizalanir.

(V) Akunin kutup baslari ters baglanmamasi gerekir. Aksi halde
Konjektor (regulatér).arizalanir.

(VI) Kigin akimulatérin donmamasi igin akd tam sarj edilmelidir.

(VIl) AkOnOn iki kutup basi herhangi bir metalle birbirine
degddirildiginde kisa devre yaparak patlar.

(VI AkG bakiminda aki eleman kapaklarinin kapali, Uzerindeki
hava alma deliklerinin acik olduguna dikkat edilmelidir. Her hangi bir yangin veya kisa devre
durumunda aku kutup baslarini s6kmek gerekir. S6kerken énce (-) sokaldr.

(IX) Motor calisirken ayagimizi gaz pedalindan gekince far isiklari
zayifliyorsa aki zayiflamis olabilir.

(X) AkUmuUlatérde takviye islemi; AklsU desarj olmus bir aracta,
baska bir aracin akiisinden yararlanilarak mars yapilmasina takviye iglemi denir. Bunun igin
iki akU bir birine takviye kablolar ile baglanmalidir. Bu islem (+) kutup (+) ya (-) kutup (-) ye
gelecek sekilde paralel baglantili olmalidir. Aracin 12 voltluk akistne; 12 voltluk takviye aku
paralel baglanarak takviye iglemi yapilmahdir.

ONEMLI: Dijital gdstergeli araclarda akii takviyesi yapilamaz, bu araclar ile otomatik vitesli
araglar ¢ekilerek ve itilerek de calistirilamaz. Yapilirsa elektronik gbstergelerine ve otomatik
vites sistemine zarar verebilir.

(2) Kontak Anahtari : Déndlrme hareketi ile devreyi agcma- kapama (kesme)
Ozelligi olan elektrikli anahtardir. Kontak anahtari,atesleme konumunda acik birakilirsa
enduksiyon bobini veya platin yanar

(3) Endiksiyon Bobini: AkUndn 12 voltluk akimin, 15-25 bin volta yikselten
devre elemanidir.
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(4) Distribltor: Endiksiyon bobininde olusan yiksek gerilimi ategleme sirasina
gbre (1-3-4-2) bujilere dagitir. U¢ elemani vardir.

(a) Platin: Aciip kapanmak suretiyle bobinde ylksek gerilimin
olugsmasina yardimci olur. Platin meme yapmissa zimpara kagidi ile temizlenmelidir.

(b) Kondansatdr (meksefe): Platinler agilip kapandiginda gecici olarak
elektrik akimini depo ederek platini korur. Platinlerin meme yapmasini énler.

() Tevzi makarasi: Yiksek voltajin atesleme sirasina goére bujilere
dagitilmasini saglar.

(5) Buijiler: Distribltérden gelen yiksek voltaj ile daha 6nce sikistiriimig
bulunan benzin - hava karigimini atesler. Buji kurum yaparsa ince zimpara ile temizlenir.

(6) Atesleme sisteminde U¢ ayar yapilir; platin ayari, avans ayari ve buji
ayarlari. Yukarida belirtilen ayarlar yanhs ise motor tekler, yakit sarfiyati artar ve egzozdan
siyah renkte duman ¢ikar, motor ¢ekisten duger. Buji ve platin belirli km sonunda yenisiyle
degistirilir.

(7) Atesleme Sisteminin Calismasi:

Kontak acilip marsa basildigin da akiden gelen 12 voltluk akimi platinlerde devresini
tamamlar. Platinlerin aciimasiyla endiksiyon bobininde yiksek gerilim 15-25 bin volt olusur.
olusan yuksek gerilim kablodan distribltére gelir. Buradan tevzi makarasinin yardimiyla
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atesleme sirasina goére bujilere génderilir ve benzin hava karisimi ateslenmis olur.Egsozdan
siyah duman cikiyor ise atesleme sistemi veya yakit sistemi arizalidir.

(8) Elektronik Atesleme Sisteminin Tanitimi:

Elektronik atesleme sisteminde distribttér ve endlksiyon bobininde bazi yapisal
degisikler vardir bu sistem de platin kullaniimamaktadir.

(@) Faydalari:
() Yanma daha iyi oldugundan, hava kirlenmesi de az olur.
()  Motor daha randimanli ¢aligir.
(1) Duzenli ateslemeden dolayi tekleme ¢ok aza iner.

(b)  Ariza ve Bakim:

S.No. | Soru Cevap
1. Kontak anahtari ategsleme durumunda agik Endiksiyon bobini yanar, platin
unutulursa yanar.
2. Motor sarsintili caligiyor, neden? - Buji kablolarindan biri ¢ikmis,
- Yakitta pislik var.
3. Motor cekisten distiyor, neden? - Bujiler ayarsiz veya asinmis
- Platin ayarsiz.
4. Platin meme yapmis, neden? - Kondansatér (Meksefe) arizall,
Ne yapariz? - ince zimpara ile temizleriz.
5. Bujiler kurum baghyor, neden? - Atesleme sisteminde ariza var.
Ne olur? - Normal atesleme olmaz.(arag
siyah duman atar)
6. Kullanma kilavuzuna gére aragta belli km. | - Bujiler
sonunda aracta hangi parcalar | - Platin
degistirilmelidir?
7. Atesleme sisteminde hangi ayarlar yapilir? - Buji ayari
- Platin ayar
- Avans ayari
8. Elektronik atesleme sisteminin  avantaji | Buji cakma voltaji ylksektir.
nedir?

b.  YAKIT SISTEMI: Yakit sisteminin olmasi gerektigi gibi calismasi motorun yakit
sarfiyatina sebep olmayacagi gibi birde motorda beklenen performansi almamizi
saglayacaktir.

(1) BENZINLI MOTORLARIN YAKIT SISTEMI : Motor igin gerekli benzin hava
karisimini silindirlere gdnderir.

Vakit éw-
-

Yakat
Yakat P\Omp‘lm .
Vakst Deposu Filtresi [ | (Benzin Rarbdlrasde
Oreomatifi)
—_— Eme
Benrenli Moterlann Yakit Sistenn Namfold
o
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(@) YAKIT SISTEMi PARCALARI:

() Yakit Deposu: Motor icin gereken yakita depoluk eder.
icerisinde samandira sistemi bulunur. Katalitik konvantér bulunan araglarda kursunsuz
benzin kullanilr.

(1  Yakit Boru ve Hortumlar: Yakitin depodan
karburatore iletiimesini saglarlar.

(1) Yakit Pompasi (Yakit Otomatigi): Yakiti depodan emerek belli
bir basing altinda karbiratére pompalayarak génderen elemandir. Hareketini kam milinden
alir.Yakit pompasi depo ile karblratdr arasindadir.

(IV) Yakit Filtresi: KarbiUratére giden yakiti temizler. Periyodik
araliklarla yenisiyle degistirilir.

(V) Hava Filtresi: Karburatére girecek havanin igerisindeki toz ve
pislikleri temizler. Tikandiginda basin¢h hava ile temizlenir. Temizlenmezse yakit sarfiyati
artar.Periyodik araliklarla yenisiyle degistirilir.

(Vl) Karburatér: Yanma igin gerekli olan 1/15 oranindaki benzin -
hava karigimini hazirlar. Emme manifoldunun Gzerinde bulunur. Karburatérde asagidaki
devreler bulunur.

(aa) Rolanti devresi: Ayadin gaz pedalindan.cekildigi andaki
motorun c¢alistigi en duasik devire denir. Rélanti ayari vardir.Karbiratérden tornavida ile
yapilir. DUslkse ayak gaz pedalindan c¢ekilince motor stop eder. Rélanti devri ylksek ise
motor fazla yakit sarf eder.

-82-
TASNIF DISI




TASNIF DISI

(bb) Jikle devresi: Soguk havalarda motorun kolay calismasi
icin zengin karigimi ayarlayan devredir. Jikle soguk havalarda ve ilk g¢alisma esnasinda
motorun daha kolay ¢alismasi i¢in zengin karigim hazirlayan devredir. Mekanik ve otomatik
olmak Uzere ikiye ayrihir. Burada dikkat edilecek husus mekanik jiklenin cekili
unutulmamasidir.Jikle ¢ekili unutulursa zengin karigim olur,yakit sarfiyati artar,motor bogulur
ve egzozdan siyah duman cikar. Jikle kelebegi karbiratérin hava giris deligi dnlnde
bulunur.

(cc) Kapis devresi: Gaz pedalina aniden basildiginda motorun
hizlanarak ¢alistigi devredir.

(VIl) Emme manifoldu: Karblratérde hazirlanan  hava-yakit
karisimini emme supaplarina iletir.

(VIIl) Egzoz Monifoldu: Egzoz supaplarindan ¢ikan yanmig gazlar
€gzoz borusuna iletir.

(IX) Yakit Gostergesi: Depodaki yakit miktarini belirten gdstergedir.
Yakit azaldigi zaman kirmizi yanar. En kisa zamanda yakit ikmali yapmak gerekir. Yakit
ikmali yaparken aracin motoru stop edilir.

YAKIT
DEPOSU
HAVA

:
FILTRESI

v v

oomilT |5l KARBURATOR | 5| EGZOZ

(2) SISTEMIN CALISMASI:

Benzin otomatigi motor calistigi slirece, depodan yakit borulari yardimiyla emdigi yakiti
karblUratére pompalar. Karblratér bu yakiti hava ile birlestirerek olusturdugu hava yakit
karisimini emme manifoldu yoluyla emme supaplarindan silindirler icerisine goénderir.
Bdylece sistem islemini yerine getirmis olur

Yakit Sisteminde hava filtresi toz ve pisliklerden tikanmissa, karblratére yeterli
miktarda da hava giremez. Motor fazla yakit sarf eder. Motor bogulur. Bu nedenle filtre belirli
zamanlarda (kilometrelerde) basing¢li hava ile temizlenmeli ve belirli kilometrelerde yenisiyle
degistirilmelidir

Motor Fazla Yakit Yakiyor ise ;

- Ara¢ 90 km/s’den daha fazla hizli kullanmamalhdir.
- Hava filtresi kirli veya tikal olmamalidir.

- Jikle ¢ekili olarak unutulmamalidir.
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- Karburat6r ayarlari bozuk olmamahdir.

Fazla Yakit Yakan aracin (zengin karisimla ¢alisan) aracin egzozundan siyah duman
cikar. Yakit sisteminde Motorun Yaza - Kigsa Hazirlanmasi: Hava filtresi ve otomatik jiklenin,
yazin yazlik konuma, kisin kiglik konuma getirilmesi gerekir.

Motor bogulursa gaz pedalina tam basildiktan sonra mars yapilarak motor
cahistiriimalidir.

Motor ilk cahstirilirken bir miktar gaz verildikten sonra debriyaj pedalina basarak mars
yapllir.

Ayaginizi gazdan ¢ekince stop ediyorsa karbiratére bakilir.
(3) BENZINLI ARACLARDA ENJEKSIYON SISTEMININ ACIKLANMASI:

Bu sistemde karbUratér bulunmaz. Dizel motorlarda oldugu gibi enjeksiyon pompasi ve
enjektodrler bulunur. Enjeksiyon sistemli araclarda enjeksiyon uyari lambasi séndikten sonra
mars yapilmalidir. Oksijen sondasi enjeksiyonlu araglarda yakit sisteminin bir parcasidir.

Ariza ve Bakim:

S.No. | Soru Cevap
1. Arag neden bogulur? - Calistirirken gaz pedalina devamli
basiimis,

- Mekanik jikle ¢ekili unutulmus,
- Hava filtresi tikall.

2. Motor bogulursa ne yapariz? 15-20dk. bekler, ¢alistiririz veya
gaz pedalina sonuna kadar basar
mars yapariz.

3. Enjeksiyon sisteminin avantaji var mi? Yakiti az yakar.
4. Fazla yakit yaktigini nasil anlarim? Egsozdan siyah duman gikar.
5. Arag neden fazla yakit yakar? - Uygun viteste kullanmaz, gereksiz

gaza basarsan,

- Jikle ¢ekili unutulursa,

- Karburatér ve rélanti ayari diizgtn
yapilmazsa.

- Ani durus kalkig, yiksek hizda
gidersen,

- Frenlerin siki ise

- Kavrama kagciriyorsa.

6. Hava filtresi tikaliysa? Hava filtresi degistirilir/basin¢li hava
ile temizlenir.
7. Egzozdan ses geliyor, neden? Egzoz susturucun patlamis
8. Kisa hazirlanirken bir sey yapmali miyim? - Hava filtresi kiglik pozisyona gevir.
- Jikleyi kiglik pozisyona cevir yada
ayarlat.
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S.No. | Ariza Nedeni/Bakim
9. Motor ¢aliginca stop ediyor, neden? KarbUratére benzin gelmiyor kontrol
et.
Nasil? Karbtratériin Ust kapagini acar gaz

pedalini pompalarsin.

- Benzinin var mi?

- Benzin pompasi ¢alisiyor mu?

- Benzin filtresi ¢alisiyor mu?

- Benzin borulari mi tikali yada delik
kontrol et.

10. Jikle kelebegi nerdedir? Karblratérin hava giris  deligi
oninde.

(4) DIZEL MOTORLARIN YAKIT SISTEMI

(a) CALISMA PRENSIBI : Sikistirilan kizgin hava tizerine enjektérlerden
Yakit paskartilmesiyle calisan motorlara Dizel motorlar denir.Yakiti Motorindir.

Yiikeek basns borow *

() Yokot Gosterpesi
Yiakn Yakat Beuleme Pommpan ;
at 3t || Egjekaivon pompst
Drepesa v | Filwei Mazot otomatifi) t;;:mw::;ww}
Aljak banarg boralan
l
Enpekndy +—1 -L
Dvitrans Baspang J—
(Kazdirma) N
o

(b) PARCALARI:

() Yakit Deposu: Yakita depoluk eder. Deponun, altinda su
bosaltma muslugu vardir. icerisinde samandira sistemi bulunur.

(I)  Besleme (yakit) Pompasi: Depodan aldigi motorini, filtrelerden
gegirerek enjeksiyon pompasina génderir.

(M) Yakit Filtresi: enjeksiyon pompasina giden mazotu temizler.

(IV) Yakit Enjeksiyon (Mazot) Pompasi: Gelen yakiti yUksek
basingla enjektoérlere génderir.

(V) Boru ve rekorlar: Depodan enjeksiyon pompasina ve
enjektorlere yakiti tasiyan borulardir

(VI) Enjektérler: Mazot pompasindan gelen yiksek basing¢li motorini;
sikigtirma zamaninin sonunda, yanma odasindaki sikistirilmis ve sicak havanin Uzerine
puskarttrler.
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(VIl) Hava Filtresi: Digaridan motor igerisine giren havayi temizler.

(VI Isitma (Kizdirma) Buijileri: Dizel motorlarinin soduk havalarda
daha kolay ¢alismasini saglarlar.

(IX) Yakit Gostergesi: Mazot deposundaki yakit miktarini gésterir.

(c) DIZEL MOTORLARDA YAKIT SISTEMININ CALISMASI

() Galisma prensipleri ayni benzinli motorlardaki gibidir. Emme -
sikistirma atesleme (is) ve egzoz zamanidir. Ancak dizel motorlarinda buijilerin yerine
enjektérler vardir. Enjektérler sikisma zamaninin sonunda piskirtme sekilde yanma
odalarina motorini puskirtlp ve yanmasini saglarlar.

(I BAKIMI VE BASIT ARIZALARI:

(aa) Dizel motorlarin mahsurlarindan biri Yakit Sisteminin
Hava yapmasidir. Dizel motorlarinda yakit sistemi igerisine hava girerse yakita yapilan
basing devamli olmayacagi i¢in motor calismaz. Bunun ig¢in havanin sistemden cikartiimasi
gerekmektedir. Yakit Sisteminin Hava Yapmasinin Ui¢ sebebi vardir:

1-  Depoda yakitin bitmesi,
2-  Borulardaki catlak veya kacaklar,

3-  Filtre degisimleri ve temizlenmesinde gerekli 6zenin
gOsterilmemesi.

(bb) Isitma buijileri ile dizel motorlarda silindir igindeki hava
Isitilmak suretiyle, soguk havalarda ve ilk calismalarda motorun daha rahat cgalismasi
saglanir.

(cc) Yakit Deposundan Suyun Alinmasi: Mazot deposunun
altinda veya yakit filtresinin altindaki su alma musluklari, zaman zaman agilarak biriken su
tahliye edilir.

(¢¢) Yakit Filtresinin Temizlenmesi ve Degistiriimesi: Yakit
filtreleri periyodik zamanlarda degistirilir.

-86-
TASNIF DISI




TASNIF DISI

(dd) Hava Filtresinin (Yagh ve Kuru Tip) Temizlenmesi ve
Degistirilmesi Kuru tip elemanli hava filtreleri basingh hava ile temizlenir. Yagh tiplerde ise

aracin kullanildigi1 ortama gére periyodik araliklarda filtre yagi degistirilmelidir.

Ariza ve Bakim:

(Il

S.No. | Soru Cevap

1. Dizel motor ¢alismiyor, neden? Yakit sistemi hava yapmistir(El ile
havasi alinir)

Neden hava yapar? - Depoda yakit biterse,
- Algak basing borularinda catlak
veya kacgak olursa,
- Filtreleri  temizledikten veya
degistirdikten sonra.

2. Soguk havada dizel motor ¢alismiyor, | Isitma buijisi arizali.

neden?
3. Hava filtresi yagli tip ne ile temizlemeliyim? Gaz yagi ile
4. Dizel aracimdan siyah duman cikiyor, | - Hava filtresi tikall,
neden? - Enjeksiyon (Mazot) pompasi
arizali
- Enjektdr arizall.

5. GUnlik yapmam gereken bir sey var mi? Evet. Yakit deposu ve vyakit
filtresinin  altindaki cesmelerden
suyu alinir.

6. Enjektérlere mazotu dagitan parca neydi? Enjeksiyon(Mazot) pompasi

7. Enjeksiyon (Mazot) pompasina yakiti hangi | Besleme Pompasi (Mazot

parca yolluyordu? Otomatigi)
8. Dizel motorda silindire ne doldurulur? Sadece hava.
9. Dizel motorda araci ¢alistirmadan énce hangi | Enjeksiyon sistem uyari lambasi,
lambalarin sénmesini bekleriz? Isitma bujisi lambasi, hava basing
saati.

10. Motor dénlyor ama galisamiyor, neden? Yakit filtresi tikah. Yakit Deposu
Yakit Filtresi Besleme Pompasi
(Mazot  otomatigi) Enjeksiyon
pompas! (Mazot pompasi)

c. YAGLAMA SISTEMI:

(1) Birbiri Gzerinde

galisan

elemanlarin

asinmasini asiri i1sinmasini

Onlemek,calisan elemanlarin Gzerinden kopan pargaciklari tagiyarak optimum c¢alisma ortami
saglayan sisteme denir. Yaglama sisteminin ¢ gbrevi vardir.

(a)
(b)
()
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(2) YAGLAMA SISTEMi PARCALARI:

(a) Karter: Motor blogunun altini kapatmak ve yaga depoluk etmektir.
(b)  Yag pompasi: Karterde durgun halde bulunan yagi sisteme pompalar.

(c) Yag filtresi: Sistemde bulunan yagi temizler. Yag filtresi belli
km'lerde mutlaka degistiriimelidir. Bazi yag filtreleri ise gazyagdi ile temizlenebilir.

(¢) Motor yagi: Motorun icine konulan yagdir. Yeni motor yagl supap
muhafaza kapag! Uzerindeki kapaktan doldurulur. Motorun yagi karterin altindaki tapa
acllarak bosaltilir. Motor yagi belli km.ler de mutlaka degistiriimelidir. Motor yagi
degistirilirken motor sicak olmalidir. Degistiriimezse surtinme ve asinmalar artar, gu¢ kaybi
olur, ¢ekisten dlser.

(d) Yag Seviye Kontrol Gubugu: Yag seviyesi kontroli gunlik olarak
yapilir. kontrol edilirken kontak anahtari kapatilir ve 4-5 dakika beklenir. Yag Ol¢imu
yapilirken ara¢ diiz durumda olmalidir. Yag seviyesi yag cubuguyla
Olchlir ve yagin seviyesi yag cubugunun iki cizgisi arasinda olmalidir. Yag seviyesi normalin
altinda iken motor c¢alistirilirsa motor 1sinir ve yanar

(e) Yag MdisUrd: Yaglama sisteminin calisip calismadigini gdstergeye
iletir.

(f)  Yag Gostergesi: Motorda yag basinci dismisse,yad basincinda bir
anormallik varsa ve yaglama sistemi calismiyorsa, suricl bunu yag gOstergesinin
yanmasindan anlar. Motor calisirken yag gdstergesinde anormallik goriliirse motor hemen
durdurulur. Motor calistigi stirece yaglamanin olup olmadigi motor yag gdstergesinden takip
edilebilir. Marsa basilip motor ¢alistirildiginda yag lambasinin sénmesi gerekir.
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(8) Motorun yag eksiltmesinin sebeplerinden bazilari:

Karter contasinin yirtilmasi, segman ya da silindirlerin aginmasi, karterin delik olmasi,

tapadan yag sizdirmasidir. Silindirler veya segmanlar asinmissa motor yag yakar.Yag yakan
motorun egzozundan mavi duman g¢ikar.

(4) Rodaj zamani : Yeni bir aracta ilk kullanim siresine rodaj denir. Rodaj
suresi calisan parcalarin birbiriyle alisma stresidir. Rodaj zamaninda;

(5) Ariza ve Bakim:

(@) Asiri sUrat yapiimaz,

(b)  Ani durus kalkis yapiimaz,

(c) Motor tam gl¢ konumunda calistiriimaz,
(¢) Uzun sUre sabit hizda gidilmez.

S.No.

Soru

Cevap

Motor yagini nasil kontrol ederim?

Kontak anahtari kapatilir, 4-5
dk.beklenir. Motor sicakken ve diz
zeminde iken, yag gubugunun iki
cizgisi arasinda olmalidir.

Yag az olursa ne olur?

Motor Isinir ve yanar.

Yag neden azalir?

- Karter contasi yirtilirsa,

- Sekman, silindirler veya supap
yuvalari asinirsa

- Karter delik, tapadan yag
sizdiriyor.

Yag nerden bosaltilir, nerden eklenir?

Karterin altindaki tapasindan
bosaltilir, supap muhafaza
kapagindan eklenir.

Yag§ gostergesi deger gdstermiyor (Yag
lambasi yaniyor) neden?

Bu durumda ne yapmaliy1z?

- Yag yok

- Yag filtresi tikali

- Yag pompasi arizali

- Yag misUrinde kisa devre var.

Araci hemen stop ettir. Yag
seviyesine ve yag musuarine bak.
Anlayamazsan servis ¢agir.

Egzozdan mavi duman gikiyor ne demek?

Arac yag yakiyor.

N|o

Arac neden yag yakar?

Supap yuvalari, silindirler veya
sekmanlar asinirsa, motordaki yag
fazla ise.

Motor yagini ne zamanlar kontrol etmeliyim

Gunluk
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c. SOGUTMA SISTEMI:

(1) Motorda silindir icinde olusan ategleme ve yanma sonucu sicaklik 1800-
2500 ©C'ye kadar yikselir. Sonugolarak, bu sicaklikta elemanlarin uzun sureli
calisamayacagini dustnlirsek motor icindeki sicakhgin dasOrilmesi gerektigi ortaya
cikacaktir. Sogutma sisteminin gérevi; yanma sonucu acgiga ¢ikan isinin motor parcalarina
zarar vermeyecek degere dusdrtlmesini saglamaktir. Sogutma sistemlerinin iki c¢esidi
vardir.

(@) Su Sogutmal

(b) Hava Sogutmal

1- RADYATOR HORTUMU 5- SU POMPASI (DEVIRDAIM)
2- RADYATOR 6 VANTILATOR KAYISI

3 TERMOSTAT 7- HARARET (151) GOSTERGESI
4 VANTILATOR 8- HARARET (181) MOSORI

(2) SOGUTMA SISTEMi PARGALARI :

(a) Radyatér: Sogutma suyuna depoluk eder.Radyatére konacak suyun
seviyesi peteklerin (zerinde olmaldir.Radyatére konacak suyun icilecek temizlikte ve temiz
su olmasi gerekir. Radyatére su ilavesi arag¢ rélantide calisirken 1lik ve kiregsiz su konularak
yapilir.Donmayi énlemek igin radyatére antifriz ilave edilir. Gok sicak bir motorda radyatér
kapag! hava basinci alindiktan sonra agcllir.
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(b) Vantilatér Kayisi: V seklindedir. Kayis gerginligi 1-1,5 cm civarinda
olmalidir. Vantilator kayisi hareketini krank mili kasnagindan alr ve vantilator kayisi devir
daim pompasi ve alternatoéri (sarj dinamosunu) cahlstirir.  Motor 1sisinin  aniden
yUkselmesinin sebebi kayis kopmasi olabilir.

(c) Devir Daim Pompasi: Vantilatér kayisindan hareket alir. Radyatérdeki
soguk suyu su kanallarina yollar. vantilatér kayisi koparsa motor hararet yapar. Hava
sogutmal motoru, su sogutmali motordan ayiran bir diger 6zellik hava sogutmali motorda
radyatdér ve su pompasinin olmamasidir.

(¢) Termostat: Silindir kapagi su ¢ikisindadir. Motorun sicakhgdini calisma
sicakliginda sabit tutar. Termostati sékilmis motor, geredinden soduk calisir, aginmalar artar
ve verim diger. Su oldugu halde motor fazla isiniyorsa, termostat arizalidir.

(d) Hararet Gostergesi: aracin  c¢alisma  sicakhigini  sirlclye
iletir,calismiyorsa hararet (1s1) masiri arizah olabilir.

(3) Sogutma sisteminde su azaliyorsa silindir kapak contasi arizali veya
radyatdr delik,radyatér kapaglr bozuk, radyatér hortum ve Kkelepceleri arizali veya
delik,kalorifer hortumlari delik veya termostat arizali olabilir. Motorun hararet yapmasinin
nedenleri:

Vantilator kayiginin gevsek veya kopuk olmasi,

Radyatér kapaginin bozuk olmasi,

Radyator peteklerinin tikanmasi,

Radyatérde suyun azalmasi,

Termostatin arizali olmasi,zamaninda agmamasi,

Motor sogutma suyu kanallarinin tikali olmasi,

Uygun vites ve hizda gidilmemesi,

Otomatik fanin arizali olmasi veya fan misuranin arizal olmasi.
Silindir kapak contasinda kagak varsa,

Kalorifer hortumlarinda kacgak varsa.

Motor cok sicakken radyatére soduk su konursa silindir kapagi ve

,\,\A,\,\AA,\,\A,\
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blok ¢atlayabilir.
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Ariza ve Bakim:

(4)

S.No. | Soru Cevap
1. Hava sogutmali motorda hangi parcalar yok? | Su pompasi ve radyator.
2. Vantilatér kayisinin  gerginligi ne kadar|1-1,5cm
olmalidir?
3. - Kayis nerden hareket alir? - Krank kasnagindan
- Nerelere hareket verir? - Vantilatére,su pompasina ve
alternatére.
- Koptugunu nasil anlarim? - Sarj ikaz lambasi yanar.(Motor
hemen stop edilir)
-Gevsek olursa veya koparsa ne olur? - Motor hararet yapar.
4. Sogutma sisteminin suyu azaliyor, Neden? - Silindir kapak contasi arizali
- Radyator delik
- Radyatér kapagi bozuk
- Radyat6r hortum ve kelepceleri
arizali vaya delik.
- Kalorifer hortumlari delik
- Termostat arizall.
5. Motor hararet yapti, neden? - Radyator petekleri tikall,
- Radyatérdeki su az
- Vantilator kayisi gevsek veya
kopuk.
- Termostat arizali
- Motor yaginin azalmasi
- Su kanallarinin tikali olmasi
- Uygun vites ve hizda gidilmemesi,
- Otomatik fanin arizali olmasi
sebep olabilirler.
6. Hararet yapinca ne yapmaliyim? Motor rolantide ¢alistirilir, 1k ve
Kiregsiz su konulur.
Radyatdre konulacak su igilebilir
temizlikte olmalidir.
7. Motor sicak soguk su koyabilir miyim? Hayir. Silindir blogu ve silindir
kapagi catlayabilir.
8. Kisin su donar mi? Evet. Donmasin diye antifiriz katilir.
9. Termostati motordan ¢ikarirsak ne olur? Motor soguk caligir, geg I1sinir,
asinmalar artar.
10. Sicak motorun radyatér kapagi nasil acilir? Islak bezle tutup bir miktar acilir
havasi alinir.
11. Hararet 1s1 gdstergesi calismiyor neden? Hararet Isi mUsurU arizalidir.
d. SARJ SISTEMI:

(1)

Sarj sistemi, motor calismaya basladigi andan itibaren aracin elektrik

ihtiyacini karsilar ve aklyU sarj eder. Bir arag igin gerekli elektrik enerjisini sarj sistemi saglar.
Arac stop halde iken elektrik Gretimi olmaz fakat elektrik ihtiyaci var ise bu daha énce elektrik
depo edilmis olan akimulatérden karsilanir. Arag stop halde iken uzun sure elektrik kullanilir
ise bir middet sonra akiimulatérdeki elektrik de biter.
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(2) SARJ SISTEMi PARCALARI :

(a) Alternatér (sarj dinamosu), krank mili kasnagindan vantilatér kayisi ile
aldigi mekanik enerjiyi elektrik enerjisine gevirir.

(b) Konjektér (regllatér), alternatérin Urettigi elektrigin volt ve akimini
ayarlar. Aracin devri arttik¢a alternatérden yiksek akim gikar. Alternatérden ¢ikan bu ylUksek
akim ve voltaji ayarlar, tesisata ve aklye goénderir. Aragta ampuller sik sik patliyorsa veya
akl su kaybi fazlaysa konjektor arizali olabilir.

(c) Vantilatér kayisi ¢ok siki ise alternatér yataklar bozulabilir.Vantilatér
kayisinin koptugu "ilk olarak" sarj ikaz lambasindan anlasilir.Vantilatér kayisi gevsekse arag
hararet yapar.Vantilatér kayisi parmakla bastirildiginda 1-1,5 cm gerginlikte olmalidir

(¢) Sarj lambasi, sarj sisteminin ¢calismadigini ikaz eder. Yani alternatér,
konjektdr vs. arizasini belirtir. Marsa basilip motor ¢alistiginda sarj ikaz lambasi sénmelidir.
Sarj lambasi yaniyorsa aracin durdurulup kontagin hemen kapatiimasi gerekir. Motor
calistigl halde sarj ikaz lambasi yaniyorsa vantilator kayisi gevsek olabilir yada alternatér
kablo baglantilari gevsek veya alternatér kdmuart aginmis olabilir.
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e. MARS SISTEMi:

(1) Mars sistemi motora ilk hareketi verir.

(2) MARS SISTEMi PARCALARI: Akii, Kontak anahtari, Mars motoru, Volan
dislisidir.

(38) SISTEMIN GALISMASI :

(@) Marsa basildiginda marg motorunun mars dislisi volanin Gzerindeki
diglileri kavrar ve volani déndurdr.Volan da kranki dénddrerek, motora gerekli ilk hareketi
verir. Marg motoruna ilk hareketi ise akl verir.

(b) Mars diglisi 80-100 dev/dak ile dbéner. Marsa basma siresi 10-15
saniyedir.Marsa basa basa akimdulatér bosalir. Akl biter ve bagka bir aklyle takviye
yapilacaksa her iki akinin (+) kutup baslan (+) kutup baslariyla, (-) kutup baslari ise (-)
kutup baglariyla birlestirilir. Buna Aku takviyesi denir. Her iki akiiniin de voltaji ayni olmalidir.
Dijital gbstergeli aracglarda aku takviyesi yapilmaz.

(c) Marg durumunda mars motoru hi¢ dénmuyorsa, tik diye bir ses
geliyorsa,ayrica korna da calmaz ise: Akl kutup baslar gevsek veya AkU kutup baslari
oksitlidir.Marsa basildiginda mars motoru yavas doénlyorsa sorun akude kutup baslari
gevsek olabilir veya aki zayiflamis olabilir.

(¢) Mars durumunda mars motoru glizel déntyor fakat arag calismiyorsa
atesleme veya yakit sistemi arizahdir.

(d) Mars selenoidi mars sisteminin bir elemanidir.Motor caligirken mars
yapllirsa volan diglisi ve mars diglisi zarar gérir. Marsa basip motor ¢alistiriidiginda kirmizi
renkli yag ve sarj lambalarinin sénmesi gerekir .S6nmiyor veya ara¢ giderken yaniyor ise
motor hemen stop edilir.
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f. GUC AKTARMA ORGANLARI:

1- VOLAN 5 DIFRANSIVEL
2. KAVRAMA (DEPRIYAL) 6 AKS

3- VITES KUTUSU 7- TEXERLEKLER
4 SAFT

(1)  GOREVI: Motordan alinan hareketin lastiklere iletiimesini saglamaktir.

(2) PARCALARI:
(@) Volan diglisi : Motordaki hareketi ilk motor disina verir.

(b) Kavrama (debriyaj): Motorla vites kutusu arasindaki irtibati keserek
vites degistirme olanagdi saglayan aktarma organidir. Ani ve sert durus kalkis yapmak
debriyaj balatasini siyirabilir. Debriyaj balatasi yaglanirsa debriyaj kagirir. Debriyaj
kaciriyorsa guc kaybi ve yakit sarfiyati olur. Debriyaj teli koparsa arag vitese gegcmez. Vites
degistirirken debriyaj pedalina tam basilir. Aracin ilk calismasi esnasinda bir miktar gaz
verildikten sonra debriyaj pedalina sonuna kadar basmanin faydasi vardir. Arag hareket
halindeyken ayak debriyaj pedali Uzerinde tutulmamalidir. Balatanin zamanla siyrilarak
asinmasina yol agar. Arag geri vitese takilmak istendiginde takilmiyorsa, debriyaj pedalindan
ayak cekilip yeniden basilir. Vites degistirirken ses geliyorsa, debriyaja tam basiimamistir
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() Vites Kkutusu (sanziman): Aracin hizini ve gUlcuni (torku)
ayarlar.Duruslarda park freni gbrevi yapar.Aracin geri hareketi vites kutusundan saglanir.
Vites kutusu bakimi yapilirken yaga ve yag kacagina dikkat edilir. Aracin km saati hareketini
km. teli yardimiyla vites kutusundan alir.

(¢) Saft: Vites kutusundan aldi§i dénme hareketini diferansiyele iletir.

(d) Diferansiyel: Kendine gelen hareketi 90 derece kirip akslar yardimiyla
tekerleklere iletmek, virajlarda icteki tekerlegi az, distakini fazla déndurerek kolay ve rahat
viraj almayi temin etmektir. Aktarma organlarinda vites kutusuna ve diferansiyele yag olarak
disli yagi konulur. Onden cekigli araclarda saft ve diferansiyel bulunmaz.

(e) Akslar: Diferansiyelin hareketini tekerleklere iletirler.

Vites Kutusu Difransiyel Tekerlekler

(f)  Tekerlekler (jant ve lastikler) : Aracin yol (zerindeki hareketini
sarsintisiz olarak saglayan elemanlardir.

Lastiklerdeki agirlik dengesinin bozuklugu demek olan balans olusursa aragcta titresim olusur.
Bu titresimler en cok direksiyon simidinde hissedilir. Lastik degistirilirken kriko takilinca el
freni ¢ekili olmalidir.
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Yakit tasarrufu saglamak icin lastik havalarina dikkat edilir.Lastiklere normalden fazla hava
basilirsa lastikler surekli olarak ortadan asinirlar ve arag titrer.Lastiklerin havasi normalden
az ise kenarlardan asinir,gtc¢ kaybi yakit sarfiyati olur.On lastiklerin havasi az ise direksiyon
zor déner.Isinmadan dolay! lastik hava basinci artmissa higbir sey yapilmaz. Aracin lastikleri
her araca binilecedi zaman kontrol edilir. Dubleks lastik i¢ lastigi olmayan lastiktir. Karli
Lastiklerin Uzerindeki rakamlar lastik ebatlarini
belirtir.Bir tekere dubleks, diger tekere samliyelli lastik takilirsa arag bir tarafa geker.Bijonlarin

havalarda zincir cekici tekerlere takilir.

TASNIF DISI

temizligi kuru bezle yapilir.

4 x 4 CEKER ARACIN AKTARMA ELEMANLARI

(3) Ariza ve Bakim:

S.No. | Soru Cevap
1. Motoru ilk calistirirken hangi pedala sonuna Debriyaj pedalina
kadar basmakta yarar var?
2. Arac hareket halinde iken ayak debriyajda | Debriyaj balatasi aginir-
devaml kalirsa ne olur? Debriyaj bilyasi bozulur.
3. Debriyaj kacirmasinin sebepleri nelerdir? - Debriyaj balatasinin asinmasi
- Debriyaj balatasinin siyrilmasi
- Debriyaj balatasinin yaglanmasi
- Debriyaj pedal boslugunun fazla
olmasi
4. Vites degistirirken ses geliyorsa sebebi | Debriyaj pedalina tam
nedir? basiimamistir.
5. Aktarma organlarinin calisma sirasi nedir? Debriyaj-Vites kutusu-Saft-

Diferansiyel-Aks-Teker
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g. ARACIN UZERINDEKI SISTEMLER:
(1) FREN SISTEMI:

(@) GOREVI : Araci yavaslatmak,yavaslayan araci durdurmak veya
duran araci sabitlemek igin kullanilir.

(b)  Arag Uzerinde 3 tip fren bulunur:

() ElI Freni: Duran araci sabitlemek icin kullanihr. EI freni her
aracta arka tekerleri sabitler.El freni teli kopmus ise el freni tutmaz. El freni ¢ekili durumda
unutulup yola devam edilirse kampanalar isinir ve fren tutmaz. Soguk havalarda el freni ¢ekili
durumda birakilirsa fren balatalan donarak yapisir. Arag calisiyor fakat hareket
ettirilemiyorsa el freni gekik olabilir.

(I Ayak Freni: Araci yavaslatmak,yavaslayan araci durdurmak igin
kullanilir. Ayak frenine basildiginda 6n ve arka tekerlekler birlikte durur.

Cesitleri;

(aa) Hidrolik fren : Fren sisteminde hidrolik azalmissa hidrolik
yag! ile takviye edilir.Aksi halde frenler tutmaz.Fren yapilmasina ragmen aracin hizi
azalmiyorsa, fren hidroligi yok veya azalmis hatta fren ayarlari gevsek olabilir. Fren
sistemine yag sizmis olabilir. Fren sisteminde kacgak olabilir Fren sisteminde hava varsa fren
pedali sertlesir ve frenler tutmaz.

DISK FREN KAMPANA FREN
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(bb) Havali fren : Hava frenli aragta hava basing gdstergesi
basing gbstermiyorsa ara¢ oldugu yerden kaldirilamaz.Havali frenli bir aracgta Usttekilere
ilaveten hava tipd ve kompresér bulunur.

(cc) Karma fren (westinghouse fren) : Westinghouse tipi frenli
bir arabada hareket halinde iken motor stop ettirilirse frenler siser ve fren tutmaz.

(c¢) ABS Fren : (Anti Blockage System) ABS frenin
avantajlari, frenlerken direksiyon hakimiyetini kaybetmemesidir. ABS fren araci kisa
mesafede durdurmaz ama yagish ve kaygan yilzeylerde ani frene basilsa bile lastiklerin
kaymadan doOnerek durmasini sagladigi igin direksiyon hakimiyeti kaybolmadan
yavaslamasini ve durmasini saglar. Ayrica bazi araglarda EBD (Electronic Brakeforce
Distribution) diye bir sistem vardir.Bu sistem sayesinde tekerlekler kilitlenmeden minimum
reaksiyon suresinde maksimum frenleme saglanir.Aracin kampanalari asiri isinmissa fren
ayarlari bozuk olabilir. Fren sisteminde fren ayari yapilir. Siki ise kampanalar isinir, yakit
sarfiyati artar,gevsekse frenler tutmaz. On lastiklerin biri yeni biri eskiyse frenlerken arag bir
tarafa gceker.Traktdrlerde sad ve sol fren mandali diz yolda giderken kilitlenmelidir. Fren
sistemi diskli ise , disk ylUzeyi ve fren balatalari kolay sogur,kampanali ise bu avantaj
bulunmaz.

WESTINGHAUSE

Za

FREN ANA
MERKEZI

"‘\ﬁ.
Fﬂlﬂ I
PEDALI

BAGLANTI
GuBUGU I
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Motor Freni

(Il

(Kompresyon Freni):

BlyUk araglarda egzoz

gazinin disar1 atiimasi sirasinda egzoz manifoldu kapatilarak aracin yavaslamasi saglanir
.Binek aracglarda ise aracin yokusu uygun vitesle inmesi ile saglanir.

(c) Ariza ve Bakim:

S.No. | Soru Cevap
1. Fren yapinca fren tutmuyor neden? - Sistemde fren hidrolik yagi az
veya yok. (gunlik kontrol)
- Boru ve baglantilarinda kagak var
- Balatalar aginmistir.
- Fren sisteminde hava vardir
- Balatalar yaglanmig veya asiri
Isinmistir.
2. El freni gekili unutulur yola devam edilirse ne | Kampanalar isinir fren tutmaz.
olur?
3. Soguk havalarda el freni ¢ekilirse ne olabilir? | Fren balatalari donarak kampanaya
yapisir.
4. Servis (ayak) frenine basinca ne olur? On ve arka tekerler birlikte durur.
5. Fren ayarlari diizgiin yapilmazsa ne olur? - Fren yaplilinca ara¢ saga—sola
savrulur veya kayar.
- Siki olursa balata ve kampanalar
Isinir fren tutmaz.
6. Westinghouse fren sistemi olan aracgta ne | Kontak kapatilirsa fren asla tutmaz.
yapiimaz?
7. Havali fren sisteminde araci c¢alistirmadan | Hava basing saatine.
oénce nereye bakilmalidir?
8. Frenleme esnasinda fren pedal neden titrer? | Disk veya balata ylzeyi
bozulmustur.
9. Fren yagi azalmis ise ne ile tamamlanir? Hidrolik yagi ile (Hidrolik yagi
gUnlik kontrol edilir)
10. Diskli frenin avantaji nedir? Balata ve disk ylzeyinin daha kolay

sogumasi

(2) ON DUZEN (DIREKSIYON) SISTEMi:

(@) GOREVI: On diizen sistemi, aracin déniisiinii saglar. Mekanik, havali
ve hidrolik direksiyon sistemleri vardir.
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ON DUZEN
SiISTEMI

(o) PARGCALARI: Direksiyon simidi,direksiyon mili,direksiyon
kutusu,rot,rotbasi (rotil) sistemin bazi parcalaridir.

(c) Direksiyon kutusunun yagi kontrol edilmelidir.Eksikse digli yagi ilave
edilir.Direksiyon boslugu artmis ise iki sebebi vardir.

()  Direksiyon disli kutusu arizali veya ayarsizdir.

(I Rot baslar aginmigtir.
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(¢) Rot (6n dizen) ayari bozuksa arac yolda giderken c¢cekme, gezme
yapar,ayrica 6n lastikler icten ve distan asinir.

(d) Direksiyon titresim yapiyor ise dn lastiklerin Balans ayari bozuktur.
(e) Direksiyon zor dénlyorsa lastik hava basinci normalden azdir.

(f)  Arniza ve Bakim:

S.No. | Soru Cevap

1. Neden rot ayari yapariz? - Direksiyon hakimiyetini
kolaylastirmak.

-Tekerlerin yol ile temasini
saglamak,

- Tekerlerin asinmasini dnlemek,
- Donds sonrasinda direksiyonun
kendi kendine toplanmasini
saglamak.

2. Direksiyonda neden bosluk olusur? - Rot baglantilari asinmis,

- Klresel bosluklar agsinmis,
-Teker bilyalari agsinmis veya
gevsektir,

-Direksiyon digli kutusunun ayari
bozulmustur.

Direksiyon sistemi bakiminda ne yapilr? Direksiyon kutusu yagina bakilir.

W

On diizen (rot) ayarlari bozuk olan bir aracta | On lastikler icten veya distan asinir.
muhtemelen ariza nedir?

(3) SUSPANSIYON SISTEMI:

(a) Suspansiyon sistemi, slrtct ve yolcularin yol bozukluklarindan
etkilenmeden sarsintisiz bir yolculuk yapmalarini saglar. Yaylar (helezon yay) ve
amortisérlerden olusur.Yaylar, yoldan gelen darbe titresimleri Gzerine alir.

4 HELEZON

SASI
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(b)  Helezon yaylar otomobil tirt araclarda kullanilir,
(c) Makaslar ise genellikle agir hizmet araclarinda kullanilir.

(¢)  Amortisor yaylarin salinimini kontrol eder.

(4) EGZOZ SISTEMI :

(a) Motor calistigi strece ¢ikan yanmis gazlari disariya sessiz bir sekilde
atilmasini saglayan sistemdir.

(o) PARGALARI:
() Egzoz manifoldu

()  Egzoz borusu

() Egzoz susturucusu aracin gUr0ltd yapmasini 6nler,patlak ise
guraltd yapar

(IV) Katalitik konventdr egzozdan c¢ikan kirli ve zehirli gazlarin
etkisini yok eder. Kursunsuz benzin kullanilir. Motorun egzozundan fazla bozuk ses
cilkmasina susturucu veya egzoz borularinin delinmesi, clriimesi sebep olabilir.

(5) AYDINLATMA VE IKAZ SISTEMI

(@) Aydinlatma sisteminde, sigortalar, kablolar, farlar, park lambasi, sis
lambasi, plaka lambasi, gbsterge lambasi, i¢ aydinlatma lambasi, bagaj aydinlatma lambasi,
gibi lambalar vardir. ikaz sisteminde, sinyaller, fren ikaz lambalari, geri vites lambasi, korna
bulunur.Her elektrik elemani gibi araglarda bulunan aydinlatma ve ikaz sistemi gibi elekirikli
devrelerde de:aku, kablolar, kablo baglantilari, sigortalar, agma kapama dugmeleri yada
kollari, ve alici olarak da ampuller bulunmakiadir.
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(b) Fren muosurd ikaz sisteminin bir pargasidir. Fren lambalar
yanmiyorsa, fren musurl arizali olabilir.Fren lambalarindan biri yanmiyorsa, yanmayan
lambanin ampult yanmis olabilir.

(c) Farlarin bakimi yapilirken, far ayari yapilir.Uzun farlar yandiginda
g0sterge Uzerinde mavi renkli 15191 yanar. Farlardan hicbiri yanmiyorsa, sigortasi atik olabilir.
Far anahtari bozuksa farlar yine hi¢c yanmaz. Farlardan biri sénik yaniyorsa far kablo
baglantisi gevsemis veya paslanmis olabilir.

(¢) Flasor arizalaninca sinyal lambalari yanmaz. Isi gostergesi
calismiyorsa, I1s1 gOstergesi migurd arizah olabilir.

(d)  Sigortanin goérevi, kisa devre oldugunda sistemi korumaktir. Sigortalar
atiksa bunun yerine ayni amperde yeni sigorta takilir.sigortanin tamiri olmaz

(6) GOSTERGELER SISTEMI:

(a) Gostergeler aracin  6n paneli Uzerinde sUricinin kolayca
gbrebilecedi sekilde konulmuslardir. Araclarda cesitli sistemlerin calisma durumlari hakkinda
bilgi verirler. Ariza meydana gelmeden veya geldigi anda, sUrlcUyl uyarmak amaciyla
konulmusglardir. Strlculerin seyir esnasinda gostergeleri sik sik kontrol etmeleri gerekir.

Gosterge Dértll lkaz
Farlar Cakmak

(b) Aragta Bulunan Géstergeler:
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* Kilometre gdstergesi

* GUnlUk kilometre
sayacl,

« Servis bakim lambasi,

» Motor devir gdstergesi

e Zaman saati,

* Airbag lambasi,

* Sicakhlik
(hararet)g0stergesi,

* Kisa ve uzun
far gbstergeleri,

* ABS fren lambasi,

* Yakit gbstergesi,

» Cam rezistansi
gbstergesi

* Sarj gostergesi

* Sis lambasi gostergesi,

* Yag gbstergesi,

. Emniyet kemeri

gbstergesi,

* Jikle gbstergesi

* Dortll flagér gbstergesi,

* Fren hidroligi gbstergesi,

* Sinyal g6stergesi,

5.  MOTORUN BAKIMI

a. Periyoda Gére Bakim:

(1) GOnlik:

Py
~_— — — ~— — —

Q=20 Q0

(2) Haftahk:

Yakit kontroll

Isik ve ikaz sistemi kontrolU
Yag kontroll

Araca her binigte lastik havalari kontrol
Sogutma suyu kontroli
Dizelde yakit deposu suyu alinir
Fren hidroligi kontroli

)  Dizelde yakit filtresi suyu alinir.

Vantilatér kayisi gerginligi, akii bakimi yapilir.

(3) Aylk:

Hava filtresi temizlenir.

(4) 6 Aylik Bakim:

(a
(b
(c
(¢

~— — —

yapllir.
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(d) Lastiklerin yer degisimi (Arkalar 6ne, Onler arkaya takiimalidir)

(e) Farayar yapilir

(f) Yaza kisa hazirhk yapilir (Hava filiresi ve otomatik jigle kiglik
pozisyona gevirillir)

(5)  Yilhik Bakim:

(a) 6 Aylik Bakim tekrar yapilir.

(b) Radyatér suyu degistirilir.

(c) Yakit deposu temizlenir.

(¢) Dizel motorlarda enjeksiyon pompasi ve enjektdér ayari yapiimalidir.

(5) Rodaj Siresi (Alistirma) ve ilk Bakim:

0—2000 km. rodaj sUresidir. Parcalarin birbirine alismasi dénemidir. Bu
dénemde asagidakilere dikkat edilmelidir.

Fazla surat yapilmaz

Ani durus ve kalkis yapiimaz
Motor tam gugte calistiriimaz.
Uzun sire sabit hizda gidilmez.

coTw
—— = —

b. Akl bakimi yaparken;

(1)  AkUO dig yuzeylerinin ve kutup baglarindaki oksitlerin sodall su ve sicak su
ile temizlenmesine, plakalarin 1 cm (zerine kadar saf su ilave edilmesine, eleman kapak
deliklerinin agik tutulmasina, kigin akii donmasin diye aki tam sarj ettirilir, dijital gbéstergeli
aragta asla aku takviyesi yapiimaz.

(2)  Ak( kendiliginden bosaniyorsa akinin Ust kisminda pislik birikmistir.
(3) Kisa devreden dolayi yangin olursa akl kutup baslari ¢ikarilir.

(4) AK(O 2 kutup basi arasinda her iki kutup basina degen bir madeni parca
konursa aku kisa devre olup patlar.
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C. Yagli tip hava filtresinin bakimi yapilirken sékllen pargalar gaz yagi ile temizlenir.

. Arag suya girerek motor stop ederse atesleme sisteminin pargalarinin kurumasi
beklenir.

d.  Aracin durdurulmasi gereken zamanlar:
(1) Yag lambasi yanarsa,
(2) Sarj lambasi yanarsa,
(83)  Motordan garip ses gelirse,
(4) Yanik kablo kokusu gelirse arac stop ettirilir.
e.  Genis Kapsamli Diizenli Bakim ve Servis Rehberi icin Oneriler:

(1) Yag ve Filtreler: Aracinizin yagd ve filtrelerini UOreticinin 6nerdigi zaman
araliklarinda degistirin. Motora iyi bir yag basinci saglayabilmek i¢in yag seviyesini her iki
haftada bir kontrol edin.

(2) Kayiglar: Kayislari 5.000 km.de bir kontrol edin — Aracinizdaki alternatér,
fan ve sogutma sistemleri, dogru calisabilmeleri icin kayis sistemleri kullanir ve kayislar
dizenli olarak kontrol edilmeli, gerektiginde degistiriimelidir. Gézle yapilacak bir kontrolde,
kayislarda yipranma ya da tirtikh kenarlar olusmaya baslamigssa , kayislarin degistiriime
zamani gelmigtir. Kayig kopmadan 6nlem alinmazsa, ¢ok kétl sonuglar dogabilir.

(8) Hortumlar: Hortumlari 5.000 km.de bir kontrol edin — Konu sogutma sistemi
oldugunda, hortumlar 6zenle kontrol edilmeli ve gerektiginde degistiriimelidir. Bir hortumun
durumunu, onu sikarak test edebilirsiniz — kolayca sikilabilen yumusamis hortumlar mutlaka
degistirilmelidir.

(4) Lastikler: Lastiklerde dizensiz asinma olup olmadigini periyodik olarak
kontrol edin — Lastiklerde bu tarz asinmalar varsa aracinizi nitelikli bir teknisyene goésterin ve
lastik hizalarini kontrol ettirin. Lastiklerdeki asinmalari kontrol etmek icin lastik disleri arasina
bir bozuk para sokun ve basparmaginizla isaretleyin. Her bir lastigin dis derinligi, digerlerinin
dis derinliklerinden en fazla 2 milimetre kadar sapmalidir. 5 milimetreden daha az dig
derinligine sahip olan lastikler degistiriimelidir. Ayrica 8.000 km.de bir lastiklerin yerlerini
degistirin.
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(5) Lastik Basinci: Lastik basinglarini ayda en az bir kez kontrol edin. Olasi
lastik sorunlarini énceden belirlemek ¢ok énemlidir ve bu baglamda lastik kontroli guvenli
sUrus igin hayati 6nem tasir. Kullanim kilavuzunda araciniz i¢in dogru lastik basinci mutlaka
bulunur Sicakliktaki degisiklikler carpici bir sekilde lastik basinglarini etkileyebilir. Bu nedenle
mevsim degisikliklerinde lastik basinglarini sik sik kontrol edin.

(6) Arac Sivilari: Sivilarin kontrol edilmesi ve degistiriimesi — Motor yagi
disinda diger hayati sivilar da (fren hidroligi, hidrolik direksiyon yagi, sanziman yagi,
sogutma suyu) kontrol edilmeli ve yeniden doldurulmalidir. $anziman ve hidrolik direksiyon
yagl, dogru sivi seviyesinin gésterilebilmesi igin seviye ¢izgileri bulunmaktadir. Fren hidroligi
ve sogutma suyu, dolana kadar eklenebilir.

(7) Aydinlatmalar: Aydinlatmalar kontrol edin — Farlarin ve fren lambalarinin
calistigindan emin olun. Eski ve zayif ampulleri degistirin ve her zaman yedeklerini
aracinizda tasiyin. Ayrica kisin da aracinizi diizenli bir sekilde yikayin. Farlarin temiz olmasi
gece gorusunu gelistirecek ve digerlerinin sizi daha net bir sekilde gérmesini saglayacaktir.
Dlzenli yikama, buzlu yol yizeyleri igin kullanilan tuzun kaporta boyasina zarar vermesini de
Onler.

(8) Dis Belirtiler: Disaridan gérinen belirtilere dikkat edin — Eger araciniz sivi
sizdirlyorsa ciddi bir problem olabilir. Stirekli ayni yere park ediyorsaniz, olasi sizintilarda sizi
uyarabilecek lekeler igin dikkatli olun. Ozel formulli ve uzun mesafelere dayanikh Castrol
yagdlari, contalarin korunmasi ve bakimi igin 6zel katkilar icerir ve bu suretle eski ve uzun
mesafe kat etmis motorlarda genel bir sorun olan sizdirmalari azaltmada yardimci olur.
Araciniz ¢ok fazla kilometre yapmissa, motorda agir yipranma gdstergesi olan mavi bir
duman c¢ikarip ¢ikarmadigini kontrol edin

(9) Silecek:

(a) Lastigi yirtik ise ya da kolayca Kkivriliyorsa, silecek lastiklerini
degistirmek gerekmektedir. Silecek lastiklerinizi yilda en az bir kez degistirmeniz dnerilir.

(b) Silecek lastiginin uzunluunu cm cinsinden 6élcin. Ginimuiz
araclarinin silecek lastikleri cogu 40 ila 50 cm. arasindadir. Ancak ¢ok biylk én camlari olan
bazi otomobiller ve minivanlarda bu uzunluk asilabilmektedir.

(c) Silecek lastikleri silecek iskeletine nasil takilir?

()  Silecek sistemlerinde genellikle Ui¢ sistem vardir: kanca baglant
pargasi, mandalli kol, diiz u¢lu baglanti pargasi.

(I Lastigi silecek iskeletinden yavasca ¢ikarmak ya da lastigi tutan
tirnaklari agmak igin kiglk bir tornavidaya ihtiyaciniz olacaktir. Bazen bir ¢ift kargaburun da
yardimci olur.

(1) Cogu silecek, Uzerinde ¢alisilabilmesi icin dik olarak havada ve
6n camdan uzaklasmis bir sekilde durabilir. Silecedinizi camdan uzaklastirin. Eger
sileceklerin durma pozisyonu motor kaputunun altinda ise kontagi agin, silecekleri ¢alistirin
ve silecekler ortadayken kontagi kapatin. Boylece rahatlikla ulasabilirsiniz.

(IV) Metal silecek iskeletinin aniden én cama kapanmasi durumunda
cami korumak i¢in 6n camin Uzerine temiz bir bez koymayi higbir zaman aklinizdan
citkarmayin.
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(V) Kanca baglanti parcali kollar igin:

Genelde silecek kolunu calisabileceginiz bir yikseklige kaldirmaya ihtiyaciniz olacaktir.
Baglanti parcasina daha fazla 1sik dusmesi igin lastigi silecek koluna dik bir gekilde
sallandirin. Baglanti parcasinda, lastigi kancada tutan Kilitleri serbest birakmak icin
kaldiriimasi ya da bastiriimasi gereken bir tirnak bulacaksiniz. Tirnadi serbest biraktiktan
sonra silecek kolunun merkezine hafifce yapacaginiz bir baski lastigin kancadan kaymasini
saglayacaktir. Sonra basitce yeni lastigi silecek kolu boyunca kancaya yerlestirip klik sesini
duyana kadar kaydirin.

(VI) Mandalh kollar igin:

Silecek kolunu galigabileceginiz bir ylkseklige kaldirin ve lastigi mandalda tutan Kkilit
tirnaklarina yakindan bakin. Tirnadi lastigin altindan bastirarak itmeli ya da tornavida ile Ust
taraftan kaldirmalisiniz. Tirnak mandalini serbest biraktiktan sonra lastik takimini
yanlamasina hareketlerle silecek kolundan itin. Yeni takim mandala basit bir sekilde
kilitlenecektir.

(V) D0z uglu baglanti pargali kollar igin

Silecek kolundaki kilit ¢ikintisini agmak igin tornavida ile mevcut lastigin Gstindeki
tirnagi kaldirmaniz gerekir. Eski lastigi kolun ucundan kaydirmak icin lastigi yatay konumdan
birka¢ derece yukari kivirmaniz da gerekebilir. Eski lastik ¢iktiktan sonra; yeni lastigin kolun
sonuna uymasi icin bir adaptért olabilir ya da sadece kaydirmak yeterli olabilir. Yine, lastik
yerine oturana kadar, yani klik sesi duyulana kadar hafif bir itme uygulayin.

(¢) Arkacamlar

Aracinizda varsa, arka cam silecek lastiklerini de unutmayin. On lastiklere gére arka
cam silecek lastikleri daha ¢ok yol ¢akilina maruz kalir. Arka tekerleklerin firlattigr her tirden
parcacik aracinizin arkasini adeta yilkamaktadir.

(10) Sogutma Suyunun Degistiriimesi

(@) Radyatérin dizenli olarak temizlenmesi ara¢ bakiminin can alici
bdlimlerinden biridir.

(b) Aracinizin sogutma sistemi, motorun Urettigi fazla 1sidan aracinizi
korur ve motorun dogru sicaklik araliginda ¢alismasini saglar. Sogutma sistemini pas, tortu
ve Kkirleticilerden korumak radyatérin ve motorun en iyi calisma kosularinda kalmasina
yardim edecektir.

(c) Radyatérd her iki yilda bir temizlemelisiniz.

intiyaciniz olanlar
* Antifriz (4-8 litre)
* Damitilmis Su (4-8 litre) Drenaj kabi ya da kovasi
» PUskidrtme agizh bahce hortumu
« Bir ¢ift calisma eldiveni (tercihen su gecirmez)
* Yumusak killi naylon firca
* Bir kova dolusu sabunlu su
 Koruyucu g6zlik
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Sicak radyatér kapagini asla agmayin!

Adim 1 - Baslamadan 6nce

ik olarak ve her seyden énce motorun soguk oldugundan emin olun.

Isinmig bir motor, radyatérde ylksek basing altinda ve sicak olan bir sogutma suyu demektir
— ve radyatér kapagini agtiginizda muhtemelen figkirma yapacaktir.

Adim 2 - Radyatér( temizleyin

Motor kapagini kaldirin ve kazara kapanmasini énlemek icin glvenli bir sekilde agik
kalmasini saglayin. Naylon firga ve sabunlu suyu kullanarak radyatér 1zgarasinda toplanan
6l0 bécekleri ve parcalar yavasca fircalayarak temizleyin. Firgalamayi radyatér plakalari
dogrultusunda yaptiginizdan emin olun. Metal narin oldugundan tersi yonde firgalandiginda
kolaylikla egilebilir. Bu sekilde temizlendikten sonra, tUm parcalarin yok edilmesi igin
1Izgaranin Uzerine hortumdan yavas bir hizda ¢ikacak sekilde su puskuartin.

Sadece iki yilda bir radyatéri temizlemeniz zorunlu olsa da, radyatdr 1zgarasinin yaklasik her
20.000 km.de bir temizlenmesi iyi olacaktir.

Adim 3 - Bogaltma kabini yerlestirin

Sogutma suyunun dogru bir sekilde bosaltiimasi ¢gok énemlidir. Sogutma suyu ¢ok zehirlidir
ancak cocuklara ve hayvanlara cekici gelecek derecede tatli bir kokuya sahiptir. Sivinin
bosaltiimas! sirasinda ara¢ basibos birakilmamali ve bosaltlan su Oylece yere
akitilmamaldir. Kullanacaginiz kabin mutfakta da kullaniimadidindan emin olun- tek
kullanimlik bir kap en idealidir. Kabi aracin altina kaydirin ve radyatérin tahliye valfini
(cekvalf olarak da bilinir) ortalayacak sekilde yerlestirin.

Adim 4 - Radyatér kapagini kontrol edin

Radyatér kapagi, motoru soguk tutmasi icin radyatdr icindeki sogutma suyunu kapali ve
basing altinda tutar. Sogutma suyunun basinci motor tipine gére degisir ve basing
derecelendirmesi kapagin Gzerinde gosterilmigtir.

Radyatdér kapagi; genis ve diz metal Ust taraf ile alt taraftaki daha kiglk kauguk conta
arasinda gerilmis bir bobin yayi icerir. Yay ile kauguk conta arasindaki gerginlik kapagin
basinci tutmasini saglar. Yani bu ikisini sikistirmak kolaylasmissa kapak yipranmis demektir
ve degistiriimelidir. Kapagdi degistirmenizi gerektiren bir diger isaret kauguk contanin
paslanmis ya da kurumus olmasidir. Genelde kapak en az iki yilda bir degistiriimelidir,
bdylece bu degistirme igleminin radyatdri temizlerken sizin rutinlerinizden birisi olmasini
saglayabilirsiniz. Unutmayin; farkli basin¢ derecelendirmeleri igin farkli kapaklar mevcuttur.
Aracinizin 6zelliklerine uygun derecelendirme bilgisini not edin.

Adim 5 - Kelepce ve borulari kontrol edin

Bir sonraki adim radyatériin boru ve kelepcelerini kontrol etmektir. Biri radyatérin Gstinde
biri altinda olmak Uzere iki boru mevcuttur. Borularin degistiriimesi icin radyatérdeki suyun
bosaltilmasi gerekir. Bu nedenle motoru temizlemeden &énce onlari kontrol etmeniz iyi
olacaktir. Bu yolla, eger borularin catlak ya da sizdiriyor oldugu ile ilgili isaretler bulursaniz
veya Kkelepgeleriniz paslanmissa, radyatéri yeniden doldurmadan &nce onlari
degistirebilirsiniz. Borularin yumusamis olmasi, degistirilmeleri igin dnemli bir géstergedir.

Adim 6 - Eski sogutma suyunu bosaltin
Radyatdriin tahliye valfinin (¢ekvalf), kolayca agilabilir olmasi igin bir kolu olmahdir. Cek valfi
cevirerek acin (sogutma suyu zehirli oldugundan calisma eldivenlerinizi giyin) ve sivinin
aracin altina yerlestirdiginiz kaba akmasini saglayin. Tim suyu bosalttiktan sonra ¢ekvalfi
degistirin ve eski sojutma suyunu yaninizda bulundurdugunuz kapanabilir baska bir kaba
koyun. Sonra bosaltilan sojutma suyunu toplamak icin kullandiginiz kabi tekrar valfin altina
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koyun.

Adim 7 - Radyatéri temiz su ile doldurun

Simdi asil durulamay1 yapmak igin hazirsiniz! Bahge hortumunuzu alin, paskirtme agzini
radyat6riin doldurma agzina koyun ve dolana kadar su ile doldurun. Valfi agcin ve icerdeki
suyu valfin altindaki kaba akitin. Su temiz olarak akana kadar iglemi tekrarlayin ve durulama
isleminde kullanilan tim suyun, eski sogutma suyunda oldugu gibi, kapanabilir kaplara
koyuldugundan emin olun. Bu noktada gerekirse yipranmig boru ve kelepgeleri
degistirmelisiniz.

Adim 8 - Sogutma suyu ekleyin

ideal bir sogutma suyu karisimi %50 antifriz ve %50 sudan olusur. Musluk suyunda yer alan
ve suyun igini dogru olarak yapmamasini saglayan mineraller sogutucu karisiminin ézelligini
bozabileceginden, formllde damitiimis su kullaniimalidir. Cogu radyator yaklasik iki galon
sivi tutabilir. Bu nedenle kullanacaginiz sivi miktarina karar vermeniz zor olmayacakiir.

Adim 9 - Sogutma sisteminin havasini bosaltin

Son olarak sogutma sisteminde yerlesmis olabilen hava bosluklarini almak gerekli olacaktir.
Radyatér kapagi acikken motoru calistirin (basing olusumunu engellemek icin) ve yaklasik
10 dakika cahsir durumda birakin. Sonra kaloriferi sicak konumuna getirerek agin. Bu,
sogutma suyunun devir-daimini saglayacak ve sikisan havayi dagitacaktir. Hava disari
birakildiktan sonra biraz daha sogutma suyu ekleyin ancak dikkatli olun; radyatérden serbest
birakilan hava kabarcik seklinde gikabilir ve ¢ok sicak olabilir.

Sonra kapagdi takin ve tasan suyu bir bezle silin.

Adim 10 - Temizlik ve ortaligin toplanmasi

Valfte sizinti olup olmadigini kontrol edin, bezleri, eski kelepge ve borulari ve tek kullanimhk
kabi ortadan kaldirin. $Simdi yola ¢ikmak i¢in neredeyse hazir sayilirsiniz.

Eski yagi imha ederken ¢ok dikkatli olunmasi gerektigi gibi, eski sogutma suyunu da dogru
bir sekilde imha etmek énemlidir. Eski sogutma suyunun kokusu ve rengi ¢ocuklara, c¢ekici
gelebilir. Bu nedenle uzun bir siire ortada kalmasina izin vermeyin. ilgili kaplari, tehlikeli
malzemelerle ilgilenen geri dénisim merkezlerine vakit gegirmeden gétirmelisiniz

(11) Motor Yaginin Degistirilmesi

(@) Aracin yagini kendi basiniza degistirmek maliyetten tasarruf
yapmanizi saglar, ayrica distnildiginden ¢ok daha kolaydir.

(b) Arag bakimi séz konusu oldugunda guvenlik her zaman 6nceliklidir.
Bu nedenle, ilk kez bunu yapacak olan birisi ya da daha tecrlbeli birisi olmaniz fark
etmeksizin, bu basit islemi en glvenli ve verimli bir sekilde yapmaniz i¢in gerekenler adim
adim belirtilmistir.

intiyaciniz olanlar

* Yaklagik 5 litre Castrol motor yagi (Motorunuz igin énerilen motoryagini bulmak igin bu
sitedeki Yag Oneri Rehberine ya da kullanim kilavuzuna bakiniz).

* Yeni bir yag filtresi.

» Ayarli pense ya da acik uclu ayarli pense ve bir yag filtresi ayar pensesi. Bazi motorlar,
saticinizdan temin edebileceginiz 6zel sekilli bir alet gerektirebilir.

* BliyUk bir drenaj kabi, en az 6-8 litre kapasiteli, ve bir huni.

» Temiz bezler ya da UstlUbd, el yikama sollsyonu ve/veya tek kullanimlik lateks eldivenler.
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Adim 1 - Motor yagi segin.

Programinizda sik sik kisa geziler, dur-kalk trafigi ya da tagsima ve cekme varsa, motorda
ekstra zorlama, daha sik yag degisimi gerektirir.

Ozel kosullar igin kullanim kilavuzunu kontrol edin ve garanti kapsami igin yapilmis uyarilari
dikkate alin.

Adim 2 - Araci hazirlayin.

Aracin altina girmeden 6nce 06zel glvenlik tedbirleri igcin kullanim kilavuzunu kontrol
ettiginizden her zaman emin olun.

Kriko kullanimi dengeyi saglayamayacagindan ve aracin devrilmesi ihtimaline yol
acabileceginden, araci kaldirmak icin kriko kullanmamalisiniz. Portatif tekerlek rampalari
idealdir ve daha glvenlidir. Bu rampalar, aracin altina kayabilmeniz i¢in araci yeterli bir
sekilde yerden kaldirir. Tekerlek rampasi Ureticisinin 6zellikle givenlik konular ile ilgili
talimatlarini dikkatli bir sekilde uyguladiginizdan emin olun.

Dz bir zeminde oldugunuzdan emin olduktan sonra araci tekerlek rampasinin Ustline sarin,
bdylece 6n lastikler ylkselecektir. El frenini ¢ekin ve aracin kaymasini énlemek igin arka
lastiklere ahgap bloklarla destek yapin.

Araciniz diiz sanzimanli ise birinci viteste birakin, otomatik sanzimanh ise “Park” konumuna
getirin. Sogumus yag dogru bir sekilde bosaltilamayacaktir. Bu nedenle c¢alismaya
baslamadan énce, yag sicakligini normal ¢alisma sicakligina getirmek icin araci biraz sarin.
Sonra motoru durdurun ve yag doldurma kapaginin agin (bu, olugsacak vakumu &nler). Bu
islem, yagin alt taraftan daha serbest bir sekilde bosalmasini saglar.

Adim 3 - Eski motor yagini bosaltin.

Yag toplama kabini aracin alt tarafina koyun. Karterin ya da yag haznesinin arka alt tarafina
yerlestirin.

Toplama kabini tahliye tapasinin altina, biraz arkasina digsecek sekilde yerlestirin. Ayarli
penseyi kullanarak, tapa serbest dénene kadar saatin ters yéntinde ¢evirin. Daha sonra elle
cikarin. Bu noktada yaga dikkat edin; hizh bir sekilde ve sicak olarak akabilir. Tapayi drenaj
kabina disirmemeye dikkat edin fakat distigl takdirde dikkatlice oradan alin.

Not: Cogu tapa bir conta ile takilir; bu contayi kaybetmemeye calisin !

Adim 4 - Yag filtresini ¢ikartin.

Filtre pensesi kullanarak yag filtresini saat yoninun tersine gevirip gevsetin. Ardindan sicak
egzoz borusuna dokunmamaya calisarak el ile filtreyi ¢ikarin. Yag filtresi yag ile dolu
olabileceginden agir olabilir. Bu nedenle motordan uzak bir sekilde yavasca asagi indirin ve
icindekileri toplama kabina bosaltin.

Not: bazi yag filtreleri yatay bir konumdadir ve gevsetildiklerinde kirli ve sicak motor yagi
sizdirabilir. Endiselenmeyin, bu normaldir, yaninizda Ustlblu ya da bez bulundurarak bu
sizintiya hazir olun. Bezlerle, motorda yag filtresinin yerlestirildigi yerin icini ve ¢evresini silin.

Yeni yag filtresini alin ve parmaginizi kullanarak montaj ylzeyine (filtrenin yuvarlak kenari)
biraz yag (yeni veya eski) surln. Bu, dolgu macunu olarak gérev yapacakiir.

Yeni filtreyi dikkatlice saat yoninde ¢evirerek disli yag oluguna vidalayin.
Dogru bir sekilde yerlestirildiginde filtre kolaylikla vidalanacaktir. Gok fazla zorlamadan el ile
filtreyi sikistirin.

Tapayi ve contayi temizleyin ve tapayi yerlestirip sikin.
Tapay! el ile gevirebildiginiz kadar ¢evirin ve sonra ayarh pense ile sikistirin. Yine, fazla
zorlamamaya dikkat edin.
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Adim 5 - Yag filtresini degistirin.

Bezinizi alin ve motorda yag filtresinin yerlestirildigi yerin icini ve gevresini silin.

Yeni yag filtresini alin ve parmaginizla montaj ylzeyine (filtrenin yuvarlak kenari) biraz yag
(yeni veya eski) sirin. Bu, dolgu macunu olarak gorev yapacaktir.

Yeni filtreyi dikkatlice saat yoninde ¢evirerek disli yag oluguna vidalayin.

Dogdru bir sekilde yerlestirildiginde filtre kolaylkla vidalanacaktir. Cok fazla zorlamadan el ile
filtreyi sikistirin.

Tapayi ve contayi temizleyin ve tapayi yerlestirip sikin.

Tapay! el ile gevirebildiginiz kadar ¢evirin ve sonra ayarh pense ile sikistirin. Yine, fazla
zorlamamaya dikkat edin.

Adim 6 - Temiz motor yagi ekleyin.

El frenini dikkatlice birakin ve aracin rampa Uzerinden yavasca zemine kaymasini saglayin
(bu agsamada motoru ¢alistirmayin. Aksi takdirde énemli hasarlar olusabilir).

Motorun Ustiinde, genellikle yag kabi semboll ile isaretlenmis Yag Doldurma Kapagini
bulacaksiniz. Kapagi c¢evirerek cikarin ve gereken yag miktari ile motoru doldurun. Yag
cubugu ile seviyeyi kontrol edin.

Kapag! takin ve varsa doékilmis yaglar silin. Motor calistirildiginda yad géstergesi
sénmelidir.

Motoru birka¢ dakika calistirin, kapatin ve sonra 6lgekli cubukla tekrar yag seviyesini kontrol
edin. Bu noktada genelde biraz daha yag eklemeniz gerekebilir.

Son olarak ve mutlaka sizintilar icin aracin altini, ézellikle yag filtresi ve karter tapa contasi
cevresini kontrol edin.

Adim 7 - Eski yagi dikkatlice ortadan kaldirin.

Yag degistirme isleminizdeki en son ve bir anlamda en énemli adim, motordan bosalttiginiz
eski yagin dogru bir sekilde ortadan kaldiriimasidir. Eski motor yagi gevre igin ¢ok zararhdir
ve glvenli bir sekilde ortadan kaldirilmasinin énemi gok blyuktr.

Eski yag! kapanabilir bir kaba aktarin ve givenli bir sekilde imha edilebilmesi i¢cin mevcut
secgenekler konusunda bir servise danigin. Sizi baska bir segenege yénlendirmesi igin bir
cevre kurulusuna da basvurabilirsiniz.

Her yag degisiminde, aracin yaptigi mesafeyi ve tarihi kaydedin. Bu yéntemle, bir sonraki
yag degisiminin ne zaman yapilmasi gerekecegdini kolaylikla takip edebilirsiniz

(12) Akunin Degistiriimesi:

(a) Cevre bilinci kapsaminda kapsaminda sahip oldugunuz eski akiler
yeniden degerlendirilmelidir.

(b) Aracinizin akustnlin nasil degistirilecegi konusundaki yardimci
talimatlarla, zaman kaybetmeden yeniden hareket edebilirsiniz. Bu basit adimlara
baslamadan énce glvenlik uyarilarina kulak verin: KONTAK ANAHTARI KAPALI KONUMDA
OLMALIDIR! Akl yUksek derecede yanici bir sollsyon icerir. Bu nedenle iyi havalandirilan
bir yerde ¢alismalisiniz. Koruyucu goézlik ve eldiven giymek glvenliginiz agisindan énemlidir.
Adim 1 - AkinUn degistiriimesi gerektiginden emin olun
ilk 6nce bazi kontroller yapmadan eski akiye “gidici” sifatini takmayin. Aklniin icinde
catlaklar varsa daha fazla incelemeye gerek yoktur. Yeni bir tane siparis edin. Catlak yoksa,
karar vermeden 6nce aki kutuplarina bakin. Akl kutuplari, kablolari alternatére baglayan
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pozitif ve negatif bagliklardir. Bazen problem, kutuplardaki paslanmalardir.
Not: Akl satan bircok yer akiinlizi Ucretsiz olarak test edecek ve yeni bir akiiniin gerektigi ya
da akindn sadece iyi bir doluma ihtiyaci oldugu konusunda sizi yénlendirecektir.

Kablolari ¢ikarip temas ylzeylerini temizlemek problemi ¢bzebilir. Hava kosullari da akide
problem olusturabilir. Akl kapaklarini acin ve igindeki solisyonun donup donmadigini kontrol
edin. Sivi eriyene kadar aklyl sicak bir yerde tutmak aklinin yeniden c¢alismasini
saglayacakitir.

Adim 2 - Eski aklyU ¢ikarin.

Yeni bir akiye gergekten ihtiyaciniz oldugunu belirledikten sonra eskisini ¢ikarmak icin
hazirlanin. AklyU yerinde tutan basliklari agin ve ayarli penseyle negatif baslgi tutan aku
civatasini gevsetin, kablo kiskacini kutuptan kaydirin. Sonra ayni islemi pozitif kablo kiskaci
icin yapin.

Bu noktada aklyl sikica kavrayin ve aracinizdan g¢ikarin. AkU ¢ikarildiktan sonra
karbonat/su sollisyonu ile kutup baslklarini ve akl tablasini temizlemek igin biraz zaman
ayirin. Kutup bagliklari tel firca ya da zimpara kagidi ile de temizlenebilir.

Adim 3 - Yeni akly0 yerlegtirin.

Yeni aklyl alirken, araciniz igin dogru boyutta, dogru cikiglarda ve dogru kutup
yonlendirmesinde olduguna dikkat edin. Kullanim kilavuzu ve akl satan cogu yer Oneride
bulunacaktir.

Yeni aklyU dikkatli bir sekilde tablasina yerlestirin. Pozitif ve negatif kutuplarin dogru
taraflarda olduguna emin olun ve aklyu sabitlemek igin destekleri sikistirin.

Pozitif kablo kiskacini pozitif kutba koyun ve ayni sekilde negatif kabloyu da baglayin.
Kaputu kapatin ve araci calistirin. Bu noktada radyo glvenlik kodunu yeniden girmeye
ihtiyaciniz olacaktir.

Adim 4 - Eski aklyU geri dondstarin.

Bu adimin énemini yeterli derecede vurgulamak imkansizdir! Bitmis aki ¢ok zehirlidir ve
dogru bir sekilde ortadan kaldiriimalidir. AklyU bir servise gétirebilirsiniz ancak, malzemenin
yeniden kullanilacaginin garantisini veren bir geri dénlUstirme merkezine goétirmenizi
6nermekteyiz.

(13) Arag Sigortalarinin Degistirilmesi:

(a) Aracin sigorta kutusu, aragtaki tim elekirik aksamini kontrol eder.
Zorda kalmamak icin yaninizda devamli yedek sigorta bulundurun. Cogumuz radyo sigortasi
attiginda yasamaya devam edebiliriz ancak gece farlara bir sey oldugunda, problemi
halletmek igin yedek bir sigorta bulundurdugunuza hi¢ pisman olmayacaksiniz.

(b) Aracin modeli ve markasina bagh olarak sigorta kutusu, kumanda
tablosunun hemen altinda ya da motor bdlmesinde olabilir. Tim arag surlcUleri nerede
oldugu konusunda bilgi sahibi olmalidir. Aracin kullanim kilavuzu sigorta kutusunun nerede
oldugu konusunda bilgi verir ve hangi sigortalarin hangi elektrik aksamini kontrol ettigi ile ilgili
bir ¢izim de saglar.

(c) Baz sigorta kutularinin, birka¢ vida ya da klipsleri olan soékdilebilir
kapaklari vardir. Digerlerinde sigortalar agiktadir. Her iki durumda da hangi sigortanin kéti
oldugunu belirleyin ve ¢ikarmak igin tutup diz bir gsekilde ¢ekin. Yeni sigorta tamamen
takilana kadar sokulmalidir.
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(¢) Eski sigorta cikarildiktan sonra, gézle gorilebilir buytklikte bir kirik
varsa, sigortaya bakarak kirik olup olmadigini anlayabilirsiniz. Seffaf plastik kaplamanin
icinde metal bir tel ya da ince bir cubuk gbéreceksiniz. Sigorta attiginda bu cubuk kirilmis
demektir. Cogunlukla gérulebilir sekilde kirilmigtir ancak bazen kolaylikla tespit edilemeyen
kUguk bir kingi da olabilir.

(d) Sigortalarin atmasi durumu aracinizda nadiren gerceklesir. Sigortalar
dizenli olarak atiyorsa, bu genelde aracinizda daha blyUk bir elektriksel problemin oldugunu
gbsterir. Araci daha detayli bir denetim icin servise goturtn.

(14) Lastik Bakimi:

(a) Lastiklerinize iyi baktiginiz taktirde, lastiklerinizden ¢ok daha uzun
slre yararlanabilirsiniz.

(b) Sevdiklerinizle birlikte aracinizda gegen tim zaman iginde lastiklerin
iyi bir durumda olmaya ihtiyaci vardir. Glvenli bir siris icin biletiniz iyi bir lastik bakimidir.
Asagida belirtilen U¢ kolay adimda, lastik bakiminin nasil basit ve verimli olabilecegi
anlatilmaktadir.

Adim 1 — Lastiklerinizi devamli ayarl tutun.

Lastiklerin dogru bir sekilde donmesinden emin olmak igin balans yaptirmak ¢ok dnemlidir.
Bir lastik servisinde, jantlara kiagUk agirliklar koyarak balans yapilmasini saglayin. Bu
agirhklar, lastik ya da jant yapisindaki dizensizlikleri esitleyecektir. Direksiyonda bir titreme
hissederseniz, lastiklerinize yeniden balans yaptirmay! digstinmelisiniz.

Adim 2 - Lastik hizalarinin diizgin oldugundan emin olun.

Hizalama, lastiklerin yol ylizeyi ile esit sekilde temas etmesini saglar. Aracin lastik dmri icin
¢cok 6nemlidir ve oldukg¢a ucuza mal olan bir gbrevdir. Lastik digleri esit olmayan bir sekilde
asindiginda ya da esit olmayan bir sekilde siUris yapmaya basladiginizda (ne kadar diz
gitseniz de) hizalamanin kontrol ettiriime isaretlerini gérmissiniz demektir. Esit olmayan dis
asinmasini kontrol edin ve bir kaldirim kenarina ¢arparsaniz hizalamayi kontrol ettirin.

Adim 3 - Lastiklerin yerlerini degistirmek i¢cin zaman ayirin.

Bircok lastik firmasi size, tim dort lastigin yaklasik her 8.000 km.de bir yerlerini degistirmenizi
sOyleyecektir. Daha az titiz olanlara, 6zellikle 6nden c¢ekisli araclar icin bunu en az 16.000
km.de bir yapmalari 6nerilir. Farkh tipte lastik rotasyonlarinin olabilecegini de aklinizda tutun.
Kullanim kilavuzu araciniz igin tercih edilen ybéntemi -daha sonra tamircinizle de
paylasabilirsiniz- 6nermelidir.
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Yukaridakilere ek olarak aracin ydénlendirmesi, hizlanmasi ve frenlemesini gelistirmek igin en
kolay vyol lastiklerin dogru basingta sisirildiklerinden emin olmaktir. Araciniza yUk
bindirdiginizde, Ureticiniz  tarafindan tavsiye edilen gsekilde lastiklerin  basincini
ayarladiginizdan emin olun

(15) Ara¢ Ampullerinin Degistiriimesi:

(a) Kaza ve trafik cezalarindan kaginmak i¢in aracin ampullerini nasil
degistireceginizi bilmelisiniz.

(b)  Aracin farlari, sinyalleri ve fren lambalari, devamli kontrol edilmeleri
ve bozulduklarinda derhal degistiriimeleri gereken can alici emniyet unsurlaridir. Bu, sadece
6nemli bir emniyet dnlemi degil ayni zamanda bir trafik kurahdir.

Aracinizdaki ampullerin degistiriime islemi marka ve modeller arasinda degisecektir. Ancak
merak etmeyin, nispeten basittir ve bir alet cantasina (tornavida, lokma anahtar, agik uclu
ayarl penseler) sahip olan hemen hemen herkes tarafindan yapilabilir.

(c) Sénmis olan ampuller disaridaki insanlar tarafindan kolaylikla
anlasilsa da surlOcl tarafindan daha az fark edilir. Ampuller her ay kontrol edilmelidir.
Aksamlari farlari acarak bir denetimde bulunun. Farlarin her ikisi de parlak olmali ve farlarda
kir ve parcacik bulunmamalidir. Yolcu tarafindaki far 6n ve alt tarafi aydinlatmali, strGcU
tarafindaki far ise asagi ve biraz sag tarafi aydinlatmalidir.

(¢) Uzun farlari denetlemek igin yakin. Uzun farlar daha parlak olmalidir
ve hem suriici hem de yolcu tarafindaki ampuller karsiyr aydinlatmalidir.
Sag sinyali yakin ve 6n ile arkadaki yanip sénen sinyalleri kontrol edin. Sol sinyal ve aracin
tlm sinyallerini yakacak olan flasérler icin de bu islemi tekrarlayin.

(d) Herhangi bir sinyalin olmasi gerektiginden daha hizli yanip
s6ndiguna fark ederseniz, bu, elektronik rélenin bozulmakta oldugunun bir géstergesidir ve
degistiriimesi gerekir. Bu kolay ve ucuz bir tamirdir. Réle, aracin sigorta kutusunun yaninda
yerlestirilmis olmalidir (kullanim kilavuzunuza bakiniz). Sigorta gibi o da g¢ekilebilmektedir.
Sinyal rélesi otomobil parcalari satan bir¢cok yerde bulunabilir. Yenisini almaya giderken bir
eslestirme yapmak icin eskisini de yaninizda gétirmeniz iyi olacaktir.

(e) Sigortalar konusu Ustiinde durmaya devam edersek; farlarin veya
fren lambalarinin her ikisi de ya da tim sinyalleriniz bir kerede bozulmussa, bu ¢cogunlukla bir
sigorta problemidir — ampul degil. Kullanim kilavuzuna bakarak ilgili sigortalari degistirin. Her
sigortada akim siddetini belirten numaralar vardir. Ciddi elektrik problemleri yasamamak icin
sigortalari degistirirken ayni akim siddetinde olmalarina dikkat edin. Fren lambalarini test
etmek icin siz aracin arkasindayken, baska birinden frenlere basmasini rica edin. Bir
yardimci bulamazsaniz, aracinizi, fren lambalarinin aydinlatmasini gérmenize yardimci
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olacak bir ylizeye arkadan yaklastirin (bir garaj kapisi ya da duvar yeterli olacaktir).
Farlarin degistiriimesi

Adim 1 — Yedek ampul satin alin

Cogu yeni aracta ampuller farlara sabitlenmis sekildedir ve bu nedenle tim farin
degistirilmesi gerekir. Diger araclarda ampuller fardan ¢ikarilabilir, degdistirilebilir ve farlara
yeniden takilabilir.

Adim 2A — Eski Farin Degistiriimesi

Elektrik baglantisini yeni fara takin, fari yerine koyun ve destegi ve pervazi yeniden kurun.
Baglantinin yapildigini ve yeni farin dogru bir sekilde c¢alistigindan emin olmak igin civatalari
sikmadan 6nce farlari yakin.

Adim 2B — Ampullerin Degistirilmesi

Aracin kaputunu agin ve guvenli bir sekilde durmasini saglayin. Farlarin arkasinda, motor
bélmesinin iginde elektrik baglantisini bulun ve nasil sékilecegini belirleyin. Genelde bu
baglanti (el ile) déndurllerek cikarilir ve bdylece ampul ortaya ¢ikar. Ampul de yerinden
déndurulerek ¢ikarilir. Yeni ampull yerlestirin, elektrik baglantisi yapin ve yeni fari test edin.

Fren ampullerinin degistiriimesi

Aracin bagajini agin ve bagajin glvenli bir sekilde durmasini saglayin. Fren lambalarinin
arkasinda, bagajin icinde elektrik baglantisini bulun ve nasil sékilecegini belirleyin. Bu
baglantiy1 ortaya g¢ikarmak icin bagajin halisini ya da désemesini kaldirmaniz gerekebilir.
Genelde bu baglanti (el ile) déndirulerek ¢ikarilir ve bdylece ampul ortaya ¢ikar. Ampul de
yerinden déndurilerek ¢ikarihr. Yeni ampull yerlestirin, elektrik baglantisi yapin ve yeni
ampull test edin.

Sinyallerin degistiriimesi

Arka Sinyaller

Aracin bagajini acin ve bagajin givenli bir sekilde durmasini saglayin. Sinyal lambalarinin
arkasinda, bagajin icinde elektrik baglantisini bulun ve nasil sékillecegini belirleyin. Bu
baglantiy1 ortaya g¢ikarmak icin bagajin halisini ya da désemesini kaldirmaniz gerekebilir.
Genelde bu baglanti (el ile) déndirulerek ¢ikarilir ve bdylece ampul ortaya ¢ikar. Ampul de
yerinden déndurilerek c¢ikarihr. Yeni ampull yerlestirin, elektrik baglantisi yapin ve yeni
ampull test edin.

Yan Sinyaller

Yan sinyaller, sinyal ampulinin ortaya ¢ikmasi i¢in ya aracin disindan gevsetilir ya da bu
ampullere motor bdélmesinden ulasilir. Bu belirlendikten sonra, arka sinyaller igin yukarida
bahsedilen iglemleri tekrarlayin ve ampuld test edin.

Eski ampuller zehirli olmasa da, ampuller ddndstirllebilir malzemelerden (cam, metal,
plastik) yapilmaktadir. Dogaya zarar vermeyecek sekilde imha edilmesini, mimklinse geri
déndsim icin, belediyenin geri dénlisim kumbaralarina atiimasini tavsiye ederiz
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DOKUZUNCU BOLUM
GUVENLIi SURUS TEKNIKLERI

DERSIN AMACI:Siiriiclilere tagit kullanirken meydana gelebilecek muhtemel kaza tirlerini
hatirlatmak, bu kazalardan nasil korunacaklarini 6gretmek, bu kazalarin hi¢ olmamasi igin
neler pampalari gerektigini ve araglarini nasil gtvenli bir sekilde kullanacaklarini bir kez daha
hatirlatarak kaza yapmalarini dnlemek.

Karayolu tasimacilik sisteminin temel amaci, insanlari ve esyalari, ekonomik, verimli ve
glvenli olarak, bir yerden digerine tasimaktir. Karayolu tasimacilik sistemlerinde meydana
gelen gelismeler ile sehirlerarasi ve sehir igi yolcu ve yUk tasimaciligi yasamimiza blyUk
kolaylik, rahatlik ve konfor getirmistir. Karayolu tagimacilik sistemlerinin l¢ temel faktori
“TASIT - YOL — SURUCU”dir.

Trafik kazasi, karayolunda hareket halinde olan bir veya birden fazla tasitin karistigi, élim
veya yaralanma ve maddi hasarla sonuglanan olay olduguna gére, her ne sebeple ve hangi
kusurlarla olursa olsun, trafik kazalari kara yollari Gzerinde, tasitlarla ve insanlar tarafindan
yapiimaktadir.

Tasit tasarimcilari éncelikle kazalarin énlenmesi ve bu mimkin olmadidi takdirde kaza
sonras! kayiplarin azaltilmasi igin, tasit Gzerinde alinabilecek koruyucu énlemler konusunda
yogun caba harcamaktadirlar.

Devletler ise gelisen teknolojiye uygun karayolu sistemini kullanima sunabilmek i¢in tim
olanaklarini kullanmaktadirlar.

Buna ragmen Ozellikle gelismekte olan Ulkemiz, ara¢ basina disen kaza ve 6l sayisi
bakimindan oldukca kétl durumdadir.

Baslica Kaza Nedenleri:

Yayaya c¢arpma kazalari daha ¢ok yayalarin kusurlu davraniglari sonucu meydana
gelmektedir. Yayalarin, yolu dikkatli kullanmalari ve karsidan karsiya gecerken gereken
dikkati ve tedbiri gdstermeleri, bu tip kazalar biyik 6lgtide énleyebilir.

Devrilmelerde goérilen ¢ok sayida can kaybi, 6zellikle Uzeri agik araglarda ve ylk Uzerinde
yapilan yolcu tasimasindan ileri gelmektedir. Sdirtculerin, Uzeri agik araglara yolcu
almamalari, yolcularin da bu tir araglarla yolculuktan kacinmalari, hepimizce uyulmasi
gereken basit bir glivenlik tedbiridir.

Herkesin, yolun kendine ait olan kismini kullanmasi ve o6ndeki tasiti gegerken gegis
kurallarina uymasi halinde, ¢carpisma kazalari da énlenebilir.

Meydana gelen trafik kazalarinin blyUk bir kisminda asiri hiz; dogrudan ya da dolayli olarak
karsimiza ¢ikan édnemli bir nedendir. Unutulmamalidir ki hizda meydana gelen kiguk artiglar
vahim kazalara neden olur.

Trafik Glvenligi:

Gevre, tasit ve insanin etkilesimi sirasinda ortaya ¢ikabilecek muhtemel sorunlari, ¢6zim
Onerilerini ve gelistirilen ydntemleri iceren ¢ok yénli bir konu olarak ifade ediyoruz.
Trafik glvenliginde en 6nemli faktérin insan oldugu ve bu faktérin risk olmaktan
cikarilabilmesinin de ancak egitimle mimkin olabilecegi gergeginden hareketle strlcinin
egitiimesi gereken konularin toplamini GUVENLI SURUS TEKNIGI olarak adlandiracagiz.
Trafikte sdrich olarak tasitlarin; hava, yol ve yuOk durumlarina gére kullaniimasi
gerekmektedir.
Ehliyet alan ve trafige ¢ikan her strcinin tim bu kurallari bildidi var sayilir. Ancak; ehliyet
imtihanlarinda ¢ogu zaman havanin acik, yollarin da asfalt oldugu dusutndlirse; gayet rahat
bir Sekilde kullanildigi igin, ehliyete hak kazaniimig olunmaktadir. Halbuki yagmurlu, karl,
-118-
TASNIF DISI




TASNIF DISI

sisli veya buz tutmus bir yolda ara¢ kullanmanin da belli kurallari vardir. Aracin yol tutuslari,
hava Sartlarina gbére degismektedir. Degismeyen ise; sirtcinin yol durumuna gbére araci
glvenli kullanmasidir.

TOm dinyada oldugu gibi, Ulkemizde de sUrtcU kurslari; trafik kurallarini, araglarin temel
fonksiyonlarini ve bir yerden baska bir yere gidebilmeyi 6gretir. Ancak bu arada acil bir
durumdan nasil kurtulacagini ve bu duruma dismemek igin gerekli énlemleri 6gretemez. Bu
yluzden Ulkemizde guvenli ara¢ kullanma ile ilgili bilgiler kulaktan dolma ve cogunlukla
gundmuzin acimasiz trafik ortaminda ise eksik ve yanlis bilgi ile yola gikan strtcinin Sansi
maalesef ¢ok azdir. Dogru bilgi, tehlikeleri tanimak ve araci daha iyi kullanmayi égrenerek
beceriyi sagduyu ve sayil ile uygulamak trafikteki tek yagsam sansidir.

GUVENLI SURUS TEKNIKLERI
Belki ders esnasinda "ben bunu zaten biliyorum!" ya da "amaan! kim dikkat eder ki bdyle
Seylere?!" diyeceksiniz! Fakat glvenli bir Sekilde araci kullanmak igin kesinlikle dikkat
edilmesi gereken bazi hususlar vardir ki bunlar hem sizlere, hem de trafik de bulunan diger
strlcl ve vyayalara kolaylik sagladigi gibi kaza riskini de azaltarak sUrlclye ve
cevresindekilere guvenli bir strls sunar. Bir Soférl de iyi Sofér yapan ne kadar hizli gittigi
degil, hem kendisi hem de cevresindekiler agisindan aracini ne denli dikkatli ve glvenli
kullandigidir!
Guvenli stiris teknigi konusunu;
1. SURUCU
2. ARAC
3.YOL
4. CEVRE

Faktorleri olmak GUzere dort baslik altinda ve her konuyu teknik bilgilerle desteklenen bir
Sekilde ne yapmali ne yapmamali diizeniyle inceleyecegiz.

SURUCU ILE iLGILIi GUVENLI SURUS TEKNIKLERI
Kisilik:
« Kiginin en 6énemli erdemi kendini tanimasidir. Bu nedenle lyi bir siriicii olabilmek igin
kendini taniyan, hatalarini gérip dizeltebilen, 6z elestiri yapabilen bir kisilige ve iyi bir
psikolojiye sahip olmak gereklidir.

» Unutmayin ki kazalarin veya hatalarin cogu normalde yapmadiginiz Seyleri yaparken olur!

* Her Seyden Once, istikrarl kullanin. 2 saat 120'yle gitmek, 1 saat 90'la, 1 saat 150'yle
gitmekten daha guvenlidir.

» Arabanizi her zaman siz kullanin, baskalarinin sizin slrts tarzinizi degistirmesine izin
vermeyin.

* Yolcularinizin sizi yénlendirmesine izin vermeyin.
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* Digaridan, diger surtculerden gelecek tepkileri umursamayin.

» Gosterig isteginizi frenleyemiyorsaniz, hizli kullanmay! seviyorsaniz, ustaliginizi trafige
cikmamakla ortaya koyun.

« Sabirli ve hosgorill olun. Diger surdctlere saygi gésterin. Onlarin her kiigik dikkatsizligini,
negatif bir olay olarak degerlendirmeyin, unutmayin ki herkes hata yapar. Bu hatalarn
dizeltmek her zaman sizin iginiz degildir ve genelde bagirip ¢agirmaniz, kornaya sonuna
kadar basmaniz, ya da karsidakini uzun huzmelerle taciz etmeniz onun bu hatalari bir daha
yapmayacag! anlamina gelmez.

» Hata yapan surtcdleri uygun bir Sekilde uyarin. Diger surtculerin de yolu kullandiklarini ve
sizin gibi bu hizmetten yararlanmaya haklari oldugunu sakin unutmayin.

Dikkat ve Konsantrasyon:

» Cogu kisiye son derece sagma gelse de araba kullanirken konsantrasyon son derce
6nemlidir ve dikkat edilmesi gereken hususlar icerir.

« SUrtcdler normal bir yolun her 1,5 km'lik béliminde ortalama olarak 27 tane karar verirler.
Hizlanma, yavaglama, debriyaj, vites degistirme, durma, Serit degistirme, sollama, silecek,
far, havalandirma, camlar, vs gibi. Alinan bu kararlarda yapilan en kigik hata hayatlarla
6denebilir.

* Araci kullanirken yapilmasi en zor is dikkatin dagilmasini énlemektir. Dikkati dagitan
baslica faktérler; yorgunluk, hastalik, alkol, digtince, ses ve gérintilerdir.

* Aracin ici; calisma ofisiniz, telefon santrali, kozmetik salonunuz, diskotek, cocuklarin oyun
odasil, evcil hayvanlarin bahgesi, yemekhane, kargo bolimu degildir. Hayatinizin en énemli
isini yaptiginiz yerdir. Dikkatinizi hi¢ bir Sey dagitmamahdir.

» Otonuzu kullanirken; Bironuzdaki isinizi, televizyondaki magi, édenecek senedinizi vs.
distnlyorsaniz. Dikkat! Kazaya ¢ok yakinsiniz.

» Gorulmeyen tehlikenin énlemi alinamaz. Tehlikeyi gérmek icin dikkatli olmak ve tehlikenin
gelebilecegdi yer ve zamani algilamak gerekir. Eger uzun bir yolculuk yapmak zorundaysaniz,
kendinizi fiziksel formda hissettiginizde yola ¢ikin. Eger hafif bir Seyler yerseniz daha iyi olur.

» Asla ama asla alkollii araba kullanmayin. Alkol insan vicudunu her yénden zayiflatan bir
etkendir, dikkat ve konsantrasyonun 1 numarah dismanidir. Unutmayin ki alkollii araba
kullanmaniz milyarlarca hasara ya da hayatiniza sebep olabilir.

» 2 kicuk kutu (850ml) bira, 2 kadeh Sarap (220ml), 1 duble raki (0.50 promil) yasal
sinirdir. Bu sinirin agilmasinin en hafif cezasi yolunuz kisa da olsa, yavas da gidecek
olsaniz, trafik polisi tarafindan 6 ayligina surtict belgenizin alinmasi olacaktir.

» Uykusuzluk, alkol, uyusturucu ilaglar, cep telefonu, arag i¢ine koyulan sts nesneleri, radyo-
teyp sizin dikkatinizin dagiimasina sebep olur. En ufak bir konsantrasyon bozuklugu ¢ok ciddi
sonugclara sebebiyet verebilir.

» GbzUnlz her zaman yolda olsun. Hi¢ bir zaman uykulu araba kullanmayin. Uyumadan
devam edebilecegdinizi sanmayin. Dikkatinizin dagildigi, yoruldugunuz anda, arabanizi park
edin ve arabanin disinda bir yerde, 1 saat kadar dinlenin, ¢ay-kahve tariinden uyarici
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icecekler icin ve zinde olarak yola devam edin. 1 saatlik bir mola énunuzdeki yillarin
kurtaricisi olabilir.

Sirus Pozisyonu:

« Bir araci iyi kontrol etmekte ve glvenli bir Sekilde kullanmakta en énemli noktalardan birisi
dogdru surls pozisyonudur.

« Dogru siirlis pozisyonunu bulmak igin éncelikle koltuk arkaligi ayari yapiimahdir. Oncelikle
sirtiniz her zaman koltuga yapisik olmalidir. Sirtinizi koltuga dayayin koltuk ayari ve kol ve
bacaklarin pozisyonu size en uygun siris pozisyonu saglayacak Sekilde olmalidir.

» Eger koltuk fazla geriye g¢ekilmis veya koltugun arka kismi fazla yatmis ise direksiyonu
tutmak igin biraz éne egiliyorsaniz, sirtiniz koltuktan kalkiyor, biraz ayriliyorsa bu durum g¢ok
tehlikelidir.

 Virajlarda dengenizi kaybetmemeniz igin her zaman sirtinizin koltuga yapisik olmasi
gerekir.

 Direksiyona son derece dik ve ¢ok rahat kumanda edebilecek Sekilde oturmak glvenli
stristn en dnemli adimlarindan biridir. Fakat direksiyona ¢ok yakinda oturmanin birtakim
dezavantajlan vardir. Hava yastigi olan araglarda tehlikeli olabilir, bu nedenle her siricu
kendine en uygun Sekli bulmalidir.

» Koltuk baglgr sts degildir. Arkadan carpmalarda boyunun zedelenmesini 6nler. Koltuk
bashginin yikseklik ve mesafe ayari vardir. Her iki ayar da carpmada basin ani arka
hareketini 6nleyecek Sekilde yapilmali ve mesafenin ¢ok az olmasina dikkat edilmelidir.

Kol Ve Bacak Mesafesi

» Bacaklar ¢ok gergin ya da ¢ok kasiimis Sekilde olmamali, debriyaja tam basildiginda ayak
6ne dogru hafif kirk olmalidir,

« Kollar; koltuga oturulup sirt tam dayali iken direksiyonun st kenarina uzatildiginda bilekler
direksiyonun Ust kismina gelmelidir.

* Direksiyonu gevirme esnasinda kollar dizlere degmemelidir.

Ellerin Direksiyon Uzerindeki Konumu

» Tutma pozisyonu saat 9—-15 pozisyonudur.

» Dénuglerde icteki el gevsetilerek distaki el ile direksiyon 180 derece cevrilebilir bdylece
direksiyonun temel tutus pozisyonu cabucak gerceklesir. Direksiyonu temel tutus

pozisyonuna sadik kalindiginda ani manevralar ¢gabuk ve daha dogru yapilir.

* Tek elle kullanilan direksiyon ile acil durumda manevra yapilamaz. Ayakkabi bagi tek
el ile baglanamayacag: gibi.

-121-
TASNIF DISI




TASNIF DISI
ARAC ILE iLGILI GUVENLiI SURUS TEKNIKLERI

» Guvenli bir strGsin saglanabilmesi icin éncelikle kullanacagimiz aracin ¢ok iyi taniniyor
olmasi gerekir.

« Bildiginiz gibi bir arag; motor ve donanimlari, aktarma organlari, elekirik donanimi, aski ve
yaylanma donanimi ve sasi ve karoseri olmak Uzere 5 temel sistemden olusur.

* Bu bélimde arag sistemlerinden en énemlilerinin guvenli strls ile ilgisi yéninde tekrar
gbzden gegirecegiz.

Motor:

» Motor, motorlu araglarin kalbidir. Motorun periyodik bakimi, édngérilen km. Veya zamanda
yapilirsa bu kalbin dizenli, ekonomik ve uzun c¢alismasini saglar.

* Motor glcl iyi tanimlanmalidir. Degisen yuk ve yol Sartlarina gbére gu¢ degisikligi
beklenmelidir.

* Acil durumlarda ayagin altindaki motor glict fren kadar 6nemlidir.
* Ani hizlanma igin dogru vites, gerekli motor glicinU tekerlere iletir.
* Motorlarin en blydk dasmani isidir. Herhangi bir nedenle radyatér suyu kaynamissa
radyator kapag! ¢iplak elle agilmamali, kaynamis suyun el ve yliz yanmalarina neden olacagi

hatirlanmalidir.

* Motorda meydana gelebilecek olasi arizalar hemen giderilmelidir. Arizali bir motor ile
glvenli bir surds yapilamaz.

Debriyaj:
* Debriyaj vitesleri degistirmek icin kullanilir.

* Yumusak bir vites degdisimi igin debriyaj pedali sonuna kadar basiimali ve kontrollli bir
Sekilde birakiimalhdir.

» Debriyaj pedalina yarim basarak hareket etmek ve sol ayagin debriyaj pedal Gzerinde
kalmasi debriyaj balatasinin ¢ok ¢cabuk asinmasina neden olur.

» Kaygan yulzeylerde debriyaj pedalinin ani birakiimasi patinaja veya kizaklamaya neden
olabilir. Bu durumda tekrar debriyaja basilir ve ikinci kez yumusak ve kontrolli olarak
birakilr.

Vites:

* Her zaman motor guctnden en iyi sekilde yararlanabilmeyi ve acil durumlarda gerekli
ivmeyi dogru vites saglar.

» Ayagin altinda kullanabilecek guctin hazir bulunmasi fren kadar énemlidir. Kiigik viteslerde
daha fazla motor giict saglanir ancak hiz dusuktir. BlyUk viteslerde daha fazla hiz saglanir
ancak motor glicu azdir.
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+ Vites virajlarin icinde degil, viraj 6ncesi ve sonrasi degistirilmelidir. Virajlara yaklasirken
vitesleri kigllterek motor kompresyonu ile yavaslama daha fazla yakit tiiketimine yol acar.
Ekonomik ve gevreci bir slrlis uygun yavaslamak icin fren kullaniimahdir.

Siispansiyon:

* Araclarin glvenli stris ve konforunu saglayan amortisér ve yaylardir. Virajlarda, frende,
bozuk yol ylzeyinde tekerleklerin yol ile temasini saglar.

« Amortisér ve yaylarda olasi arizalar aracin yol tutma karakterini degistirir, araglarin kayma
hareketi ¢cok kolaylasir, bozuk ylzeylerde butliin Sok, aracin Sasi ve karoserine yansiyarak
daha bulyik arizalara neden olur.

» SUspansiyonun en blylk dismani fazla yik ve bozuk yol yiizeyidir. Bozuk ylizeylerde
yavas gidilmeli, tekerlekler cukur ve kasislere girerken fren bir an birakilmal, yay ve
amortisérlerin agilmasi saglanmalidir.

Silecekler:

» Glnesin ve tozun etkisi ile silecek lastikleri niteliklerini zamanla kaybeder bu nedenle
silecek lastikleri her 6 ayda bir yenilenmelidir.

* Yagis altinda seyrederken sollama yapmadan 6nce silecekler yiksek hizla calistiriimalidir.
* Yagmur suyu higbir zaman 6n camda birikmemelidir.

» Silecek suyu devamli kontrol edilmelidir.

- lyi silmeyen silecekler tehlikeleri saklar. Gériilemeyen tehlikelerin dnlemi alinamaz.
Aynalar:

- lyi ayarli ve temiz aynalar trafigi 360 derece gérmeyi saglar.

* Bununla birlikte tim aynalari ayni anda kullanabilmek imkansiz oldugundan daima
aynalarin gésteremedigi 610 bir nokta vardir.

« Serit degistirirken aynalardan gérilmeyen 6l nokta sag veya sol omuz arkasina bakilarak
goralmelidir.

« icblikey aynalar daha genis bir alani gésterir ancak mesafeyi tam olarak géstermez.

+ Kabin icindeki aynaya asilan susler gortst kisitlar, dikkati dagitir.

* Dis dikiz aynalari mutlaka 90 dereceye ayarlanmalidir.

Aydinlatma Donanimi:

- lyi gérme ve gériinme trafikte yasam Sansini arttiran en énemli faktdrdir. Iyi gérmek ve

gobrulebilmek igin farlar iyi ayarh ve temiz tutulmaldir.
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» Kisa farlar hizli yol kesimlerinde gindlzleri glnesli havalarda bile yakiimal ve tehlike
yaratacaklara daha iyi gériinme saglanmalidir.

« Sinyaller trafigin en énemli iletisim aracidir. Diger surucuUlere, yayalara ve trafik gorevlilerine
niyetinizi gésterir.

» Sinyal vermek otomatik olarak manevra hakkini vermez. Sinyal verdikten sonra trafigin
uygunlugu saptanir ve ancak ondan sonra bagkalarinin hakkina saygili olarak manevra

yapilhr.

» Serit degistirmek i¢in; aynalara bakarak arka ve yandaki trafigin uygunlugunu saptayin,
sinyal verin, Serit degistirilecek ydndeki omuz arkasina bakin ve aynalarin géris alani
disinda kalan 610 noktada herhangi bir aracin olup olmadigini gértin sonra Serit degistirin.

» Sinyal vermeye Usenen siriict kazaya ¢ok daha yakindir.

* Sinyal, stop ve dortll ikaz lambanizi strekli kontrol edin. Zira isiklarinizi géremeyenler size
en biyudk tehlikeyi yaratir.

* Geri vites lambasi ayrica geri manevrada geceleri arkayi aydinlatir. Eksiksiz olmali devamli
temiz tutulmalidir.

+ Kabin igindeki 1siklar gece yolculuklarinda ¢ok kisa slre ile kullanilmali agik
birakilmamalidir. Gece agik tutulan tavan lambasi vs. On camdan yansir ve gérisu kisitlar.

+ Sis lambasi Siste yakilir. Diger hava Sartlarinda ve 6zellikle yagmurda sis lambasi
yakilmaz.

Korna:

* Acil durumlarda, sdrGctinin kendisini gbstermesi veya tehlike yaratabilecek olanlar
uyarmak igin kullanihr. Tehlike yaratabilecek yayalar, sollamak istediginiz ve aynalari
olmayan aracin srtictsind, aracini farkinda olmadan geri kaydiran, lastigi inik, kapisi acik
veya baska olumsuzluk olan aracin siriicisl korna ile ikaz edilebilir.

« KlgUk cocuklari uyarmak icin korna calinmaz. Onlarin panige kapilip beklenmedik
hareketlerine neden olabilirsiniz.

* En ¢ok yapilan korna hatasi ise 6zellikle Sehir icerisinde trafik 1siklarinin degisimlerinde
6ndeki strlcinin acele etmesini saglamak icin korna ¢calinmasidir.

Gosterge Tablosu:

* Aracin degisik fonksiyonlarini ve oto ile ilgili bilgileri strticiye gdsterir.

« Guvenli surus icin; fren, motor, elektrik donanimi, emniyet kemeri, kapi isiklari ile ilgili
konularda suriclyl bilgilendiren géstergeler periyodik olarak kontrol edilmeli eksiklikler ve

arizalar tanimlanmalidir.

» Gostergeler rahat ve dizlik yol kesimlerinde kontrol edilmeli, hi¢ bir zaman viraj, yerlesim
bélgesi gibi tim dikkatin verilmesi gereken yerlerde géstergelere bakilmamalidir.
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Yardimci Aksesuarlar:
Ciddi bir ilk yardim seti ve yangin séndlrme cihazi; gerektiginde hayat ve aracinizi kurtarir.

Acil durumlarda saniyenin 6énemi vardir. Bu nedenle ilk yardim ve yangin séndirme
cihazinizi guvenli ve kolay erigebilir bir yerine koyun ve nasil kullanilacagini 6grenin.

Yasalarin 6ngérdigu; tggen reflektdr, cekme halati, takoz, stepne, kriko, bijon anahtari, trafik
icin gerekli evraklarin yaninda; hava saati, bir ¢ift is eldiveni, ince bir yagmurluk, glines ve
sari renkli sis g6zIigu, ikaz isaretli el feneri, ufak bir bidon su, ¢cok amagh pense, bir iki
tornavida, suya dayanikli yapiskan bant, kagit mendil, toz bezi ve ¢dp torbalarina ihtiyag
duyulabilir. imkan dahilinde bir ¢ift akii takviye kablosu ve elekirikli ufak bir kompresor
bulundurulmasi ¢ok yararli olacaktir.

Bagaj ve Yuk:
» Bagajlar yer degistirmeyecek bir Sekilde yerlestiriimelidir.

+ Kabinde tasinmak istenen veya bagaja sigmayan egyalarin olasi bir kazada tehlike
yaratmamasi igin baglanmasi veya en azindan, Gzerlerine battaniye értilmesi gerekir.

» Esya hi¢ bir zaman; goérisi engelleyecek yerlere, arka cam 6nlne, iki koltuk arasina, 6n
torpido Gzerine konulmamalidir.

Emniyet Kemeri ve Hava Yastigi:

Otolarda olasi bir kazada aragtan firlamayi veya 6limcdl bir yaralanmayi énleyen en énemli
ikinci derecede guvenlik faktéradur.

Emniyet kemeri yalniz sdrlculer igin degil tim yolcular igin késedeki bakkala gidilse dahi
takilmahdir.

50 Km.lik bir hizla carpismada 25 kg.lik bir cocugun agirligi 1 Tona ¢cikmaktadir.

Tehlikenin ne zaman gelecegi belli degildir. Her zaman her yerde hazirlikli olmak gerekir.
Emniyet kemerinin hayat kurtarma orani ylizde otuzdur

Hava yastiklari gelisen teknoloji ile kazanilan énemli bir kaza sonrasi yasam kurtarma
donanimidir.

Lastikler:
Lastikler yol ile olan en énemli hayat bagidir.
Araclar lastiklerin tizerinde degil icindeki havanin Gizerinde giderler.

Orta boy bir oto lastiginin yere bastigi alan bir avug i¢i blyUklugindedir. Dért avug igi
bayukligundeki alanin Gzerinde 10 ton agirhgin 80 km. nin Gzerinde gittigini disinin ve yere
yanhs basmayin. Ulkemizde 10 sirlcliden 9'u eksik lastik havasi ile gider. Genel inancin
aksine inik lastigin tabani yere yayilarak daha iyi tutunma saglamaz, aksine tabanin ortasi
yukari kalkar ve yol ile temasi kesilir. inik lastiklerin yalniz omuz kisimlari yere basar. Bu alan
5-7 santimdir. Bu kadar kigUk alanda guvenli siris yapilamaz. Lastik tabanindaki ¢izgi ¢izgi
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desenlerin gérevi yagmurda suyu bosaltmakir.

» Havasi inik lastiklerde su kanallari kapanarak, fazla havada ise asir agilarak
bosaltma gdérevini yapamaz, her iki halde de lastikler suyun Uzerine tirmanarak yol ile
temasini disik hizlarda bile kaybeder.

» Aquaplanning veya direksiyon bosalmasi 6n tekerlerin donmeyerek su yastiginin
Uzerinde kizaklamasi demektir. Donmeyen 6n tekerleklere yon verilemez.

* Yol Gzerindeki 1,5 cm kalinligindaki su tabakasinda; 16 psi (havali) lastik 67 km hizda
24 psi lastik 82 km hizda 32 psi lastik 94 km hizda kizaklayarak kaymayi saglar.

» Sicak havada lastik havalar indirilmez. Lastidin 1sinmasinin en blylk nedeni
yumusak yanak kisminin esnemesidir. inik lastiklerde yanaklar daha fazla esneyerek icindeki
havay! isitir. YUksek 1si lastigi olusturan pargalarin birbirinden ayrilmasina ve igten
patlamasina neden olur.

» Karda ilk hareket i¢in indirilirse hareketten sonra inik lastik karda ¢ok daha fazla
kayar. Karda tabani genis lastik degil dar lastik daha fazla tutunmasi saglar.

» Dogru Sisirilmis lastiklerde; daha iyi fren yapilir, daha iyi viraja girilir, daha iyi
direksiyon kontroll saglanir, daha az yakit tliketilir, daha uzun yolculuk yapilabilir, lastikler
daha az eskir, inik lastik her turl tehlikeyi yaratir.

» Dogru lastik havasi igin kendi hava saatinizi kullanin Akaryakit istasyonlarindaki hava
saatleri ortalama %30-40 yanhs g0sterir.

« Stepnenin havasini en az 15 ginde bir kontrol edin. Durduklari yerde her ay | psi
(hava) kaybeder.

* Lastik havalar oto fabrikalari tarafindan aracin tam yUkli halde tabaninin yere tam
basmasini saglayacak tazyikte hesap edilir.

» Karli havalarda bazilarinin lastik havalarini azaltmak istemeleri lastigin yanaklarina
kadar yola bastiginin gértilmesi béylece daha genis bir satih olusturduklarini diisinmeleridir.
Pratik olarak; eder cok sert bir kis gecmiyorsa lastik Havalariniza dokunmayin. Eger surekli
soguk (eksi santigrat) ise basinci en fazla %15 Seviyesinde artiriniz.

* Lastik patladiginda; Sirtlinme ylzeyi artar, yol tutusu azalir, kayma kolaylagir.

* On lastik patlarsa; Oto patlayan lastik yonine dénmeye caligir. Strtinme ylzeyi
arttigi igin direksiyon agirlagir.

* Arka lastik patlarsa otonun arkasi sada sola yalpalamaya baglar.

* Direksiyon sikica tutularak yén degisimi dnlenmeli ve sag sol yapmadan kontrolli fren
ile oto yavaslatiimahdir.

* Lastik patlamalarinda ani direksiyon hareketi ve sert fren otonun kayma hareketini
kolaylastirir.

Fren Sistemi ve Durma:
Bircok suriict fren yapma ve durma kurallarina uymadigi igin kaza yapmaktadir. Durma ve
frenlemeye iligskin bilgiler, glvenli yolculuklar i¢in yani basimizda olmahdir. Durma, bir aracin
fren sistemi kullanilarak hizinin sifirlanmasidir. Trafikte, yer ve konum degistirmek igin
hareket haline ge¢cmek, ne kadar sik yapilan bir eylemse, durmakta bu hareketi sona
erdirmek icin o siklikla basvurulan bir eylemdir. Araglardaki ,glvenli bir fren sisteminden®
beklenenler Sunlar olabilir:

» Tasiti mimkin olan en kisa mesafede durdurabilmeli;
Aracinizin fren sistemi, verilen komuta uygun olarak galismali ve hareketi sonlandirabilmeli.
Burada s6z konusu olan, ayni hizda iki ayri araci kiyaslayip, daha kisa mesafede durabileni
glvenli ilan etmek degildir. Gelisen teknolojiler, ayni yol ve lastik Sartlarinda ve ayni hizda,
frenleme mesafesini kisaltan dikkate deger bir avantaj yaratamamislardir. Oyleyse belirtilen,
aracin fren sisteminin o Sartlar altinda kendisinden teknik olarak beklenen performansi
sergileyebilmesidir. Ancak bu Sartlar altinda, “glvenli fren Sistemi’nden s6z etmek olasidir.

 Tasiti uygun bir ivmeyle yavaslatmali;
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Kullaniimakta olan fren sistemlerinin temel iglevi, istenen bir ivme seviyesi ile araci
kaydirmadan, yavaslatarak durdurmaktir. Bu degerler hafif araglar (binek araclari) icin
minimum 5,8 m/sn?, agir tasitlar icin 4,5 m/sn2‘dir.

» Park durumunda tasiti sabitlemel;
Bir tasittaki ikinci fren sistemi, el freni olarak bilinen park freni sistemidir. Park freni bir tasiti
yaklasik %16 egimli yolda tutabilmelidir.

Fren sistemi ile ilgili bilinmesi, yapilmasi yada yapilmamasi gerekenler :

Bilindigi gibi, ayak ve el frenleri mekanik olup, kural olarak arka tekerler Gzerinde etkilidir.
Yolculuk 6ncesinde ya da yolculuk sirasinda, aracinizdaki fren donanimiyla ilgili Su
hususlara dikkat etmek yararli olacaktir:

* Fren otolar yavaslatmak igindir. Yavaglatiimayan kitle durdurulamaz. Motorlu araglar
en ¢abuk ¢arparak dururlar.

* Acil durumlarda en ¢abuk Sekilde yavaslamak igin etkin fren yapiimalidir.

* En etkin fren tekerleklerin dénerek yavaslamasi ile yapilir. Etkin fren yapmak igin
once frene basilmali daha sonra debriyaj pedalina basarak motoru devreden gikarmalidir.

» Ogzellikle ABS fren sistemlerinde fren pedalini pompalamak dogru degildir.
Pompalamak icin ayak fren pedali (zerinden ¢ekildiginde aracin ileri hareketi devam eder ve
durma mesafesi uzar.

« Panik fren durumuna, cogunlukla 6nde giden arac¢ takip edilirken girilir. Takip
mesafesi kuru havada 2 saniyedir. Yagish ve karli havalarda takip mesafesi 3-4
saniyeye cikartiimalidir.

» Fren mesafesini etkileyen faktorler hiz, yuk, yol yGzeyi, yol egimi, yokuslar, lastikler,
konsantrasyondur.

* Fren yaginin seviyesi normal olmalidir. Fren yagi tiketilen bir Sey degildir. Bir azalma
olmasi, herhangi bir ariza oldugu anlamina gelir.

* Fren cubuklari yiksek basinca dayanikli olmali ve sert bir fren yapildiginda
kirilmamalidir.

* Frenin basma noktasi fazla disik olmamalidir. Eger fren pedalina, désemeye dogru
yaridan fazla basabiliyorsan, fren tatminkar degil demektir.

* Pedalin seviyesi, kuvvetli bastigin halde daha asagi gitmemelidir. Eger yavas yavas
asag! dogru gidiyorsa, sistem bir yerlerden yag kaciriyor demektir.

* Fren pedalinda yaylanma hissediimemelidir. Eger, pedal basma noktasinda
yaylaniyorsa, blyUk olasilikla fren sistemine hava girmis demektir.

» Fren lambalari ¢aligir durumda olmalidir. Yaptiginiz frenleme hareketinden, arkada
sizi izleyen surlclleri haberdar eden ilk Sey fren lambalaridir. Bunlarin ¢alismamasinin, ne
tr olumsuz sonuglar yaratacagini distndntz.

* El freni galisir durumda olmalidir. Yokus bir yerde, arabayi hareketsiz durdurabilmeli
ya da el freni ¢ekiliyken arabanin hareket etmesini engelleyebilmelidir.

» Park edildiginde el freni mutlaka ¢ekilmelidir. Yokus yukari ilk harekette el freni
cekilerek yapilirsa geri kaydirma 6nlenir ve kavrama ¢ok kisa strede yapllir.

« Acil durumlarda el frenine kolay ve ¢abuk ulasmak gerekir. Bunun igin el freni kolu
Uzerine ve yanina hi¢ bir cisim konulmamalidir. * Frenlerin tekerler lzerindeki etkisi esit
olmalidir. Aksi takdirde, sert bir fren kaymaya neden olabilir.

» Hava sicakligi sifirin altinda oldugu zaman, emin olmak igin frenleri digik bir hizda
(6rnegin 30 km/saat) denemek gerekir.

* Fren denemesinin ¢ amaci bulunmaktadir frenlerin tuttugunu kontrol etmek, fren
mesafesini kontrol etmek, frenlemede aracin yana cekmedigini kontrol etmek. fren denemesi
yaparken arkada araba bulunmamasina 6zen gdsterilmelidir.
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Durma Mesafesi ve Etkileyen Faktorler:

Durma mesafesi ya da “emniyetli durma mesafesi”, bir aracin ve sdricisinin, éninde
beklenmedik bir gelisme oldugunda, durma icin gerekli olan mesafe olarak tanimlanir.

Bu mesafe reaksiyon mesafesi ve frenleme mesafesi olmak Uzere iki temel pargadan
meydana gelir. Bu iki mesafenin toplami “durma mesafesini” verir.

Reaksiyon mesafesi genel olarak hiz, sUrGcindn fiziki ve ruhsal durumu, strdcindn
konsantrasyonundan olugan U¢ Sarta bagli olarak degiskenlik gdsterebilir.

Elbette en 6nemlisi “hiz“dir. Hiz tek basina, reaksiyon siresinde alinacak mesafeyi etkiledigi
gibi, sdrlctinin durumu ve konsantrasyonunun getirebilecegi kisitlamalari da daha da
olumsuzlastirir.

Basit bir hesaplamayla hizin etkisini S6yle anlatilabilir. Ortalama reaksiyon siresi 1 saniye
olarak alindiginda, bu sirede kat edeceginiz mesafe, hiziniz 36 km/saat ise 10 metre, 72
km/saat ise 20 metre olur. Ayrica, artan hizlarda surdcilerin algilama yeteneklerinde
azalmalar oldugu ve hizin ayrica reaksiyon sirelerini de artirdigini séyleyebiliriz.

Sartcinin; yasi, yorgunlugu ve alkol uyusturucu madde kullanip kullanmamis olmasi fiziki
ve ruhsal durumunu ve dolayisi ile reaksiyon suresini etkileyecektir.

Sanildiginin aksine, gencglerin ¢ok erken reaksiyon vermesi buna karsilik yashlarin ge¢
kalmasi bitintyle dogru degildir. Cogu kez, reaksiyon trafikte deneyim ile ilgilidir. Bir Seyin
gbrilmesi ne kadar 6nemliyse, onun tehlike olarak algilanmasi ve durmaya karar verilmesi
de en az onun kadar 6nemlidir. Strlcinin yola, yol gevresine ve trafik durumuna konsantre
olmasi, reaksiyon suresini etkileyecektir. Burada yeni olarak belirtilecek konu, yol ve
cevresinin etkisidir. Cok 1sikli ya da tersine aydinlatmasiz bir ortam sUrGclyl géris ve
algilamada yanilgilara duguUrecektir. Karar verme slresinin uzamasi, benzer Sekilde,
reaksiyon mesafesini uzatacaktir.

Frenleme mesafesi, reaksiyonun gdsterilmesi yani fren pedalina basilmasindan durma anina
kadar gecen slrede kat edilen yola karsilik gelir. Frenleme mesafesi de hiz, yolun egimi,
yolun yuzeyi, lastiklerin durumu gibi faktérlere gére degiskenlik gosterir.

Frenleme mesafesi icinde hig SUphesiz, yine en énemli faktér ,hiz‘dir. Clnkd hizin ikiye
katlanmasi frenleme mesafesini tam dort kat artiracaktir.

Yokus asagd! durma mesafeniz, diger tim Sartlar ayniysa, yokus yukari durma mesafenizden
daha uzun olacaktir.

Yol ylzeyi durma mesafesini etkilemektedir. Lastiklerinizle, yol ylzeyi arasinda iyi bir tutusun
saglanmasi 6nemlidir.

Diger yandan, arag tiplerinin (binek araci — agir tasit) ve yukleme bicimlerinin de frenlemeyi
etkiledigi dogrudur.

Yol ylizeyinde su birikmesi, buz ya da kar olmasi yine fren mesafesini uzatan faktérlerdir.

Bu arada, lastiklerden de bahsetmek yerinde olacaktir. Kabak lastik diye belirttigimiz, dis
derinlikleri azalmig ya da yok olmus lastiklerin yolu kavramasi ve tutusu da azalacagindan,
frenlemeyi zorlastiracagi gibi mesafeyi de uzatacaktir.

YOL iLE iLGIiLI GUVENLi SURUS TEKNIKLERI

Yollar Uzerinde bulunan birgok etken guvenli strisld olumsuz ydnde etkiler. Satih tipi,
meydana gelmis satih bozukluklari, kdpri ve viyadikler, yarma ve dolmalar, yol cizgileri,
trafik isaretleri vb. Bunlardan en énemlileri olan viraj, kavsak ve sollama Gzerinde duracak ve
digerlerinden de kritik hususlari kisaca 6zetleyecegiz.

Virajlar:
» Virajlar Motorlu araglarin dengesini bozan yol kesimlerinden en etkili olanidir.
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» Lastiklerin 6tmesi her zaman diga kaydigi anlamina gelmez ve yaniltici olabilir.

* Dogru viraj aliminda siris ¢izgisi "once dis -sonra i¢- tekrar dis" Seklinde olmaldir.

* Viraja daima distan girilmelidir, yani saga dénen virajlarda yolun soluna yanasarak, sola
dénen virajlarda ise yolun sagina yanasarak dénmek esastir.

 Araci virgj igerisinde yavaslatmak yerine, gerektigi kadar vitesle birlikte hiz disUrulerek
otomobilin lastikleri yere tam olarak tutunabilecek Sekilde viraja en uygun hizla girilmelidir.

» Kaymanin bagladigi hissedildiginde; ayak gazdan gekilir. Direksiyon dénemec¢ disina hafifce
cevrilir. Bunlar yapildiginda aracinizin hizi digerek 6n tekerlekler Uzerindeki yUk artacak ve
araci yonlendirmek i¢in gerekli yanal tutus yeniden saglanmis olacakitir.

 Arkadan itigli araglarda viraj dénUslerinde gaza fazla yUklenildiginde arka lastiklerin yanal
tutusu azalarak aracin arkasi viraj disina kayma egilimine girer.

» Virajlara girildiginde donllen yondeki tekerlekteki agirlik artarken diger tarafta azalmaya
baslar. Uzerinde yuk azalan tekerleklerin yol ile temasi azalir ve kayma kolaylagir.

* Viraj icinde geredinden fazla gaza basmak veya fren yapmak tekerlerin yol ile temasini
daha da azaltir ve kayma hareketini gok kolaylastirir.

* Yolun size ait olan kismini kullanarak viraj déncesi disa agilmalidir. Hem karsidan gelen
daha énce gérilir hem de viraj agisi yumusatiimis olur. ice erken kapanan disa erken cikar.
« Trafikte insanlari en ¢ok 6ldiren kaza tirlerinin baginda carpigsmalar ve yoldan ¢ikmalar
oldugunu her viraj 6ncesi hatirda tutun.

Kavsaklar:

» Kavsaklar kazalar olusmasina blylk bir potansiyeldir. Kontrolli kontrolstiz her tirli
kavsaga yaklagirken mutlaka yavaglayin ve gitmek istediginiz yénin sinyalini verin.

* Kirmizidan sonra yanan sari isikta hi¢ bir sekilde hareket etmeyin. Yesili bekleyin ve
saginiza solunuza kontrol ederek hareket edin. Kirmizida gegen ilk size ¢arpabilir.

* Arkadan calan korna ile hareket etmeyin. Birisi istemeden kornaya dokunmus olabilir.

* Isiklari goérecek yerde ve yaya gegit cgizgisinden dnce durun. Sag ve sol ddnuslerde
yayalara ve bisikletlilere dikkat edin ve yol verin.

» Sag doénuUslerinizi agiktan, sol dénUslerinizi ice kapanarak yapmayin.

« Kamyon, otobuUs gibi uzun araclar déndsleri ancak genis bir aci ile yapabilirler. Hi¢ bir
zaman doénls yapan agir vasitalarin icine girilmemeli ve karsidan gelene dénis yapabilmesi
icin geride durarak yer birakiimahdir.

 Kontrolsiz kavsaklarda bagkalarinin verdigi sinyali gériin fakat verilen sinyale gére hareket
etmekte acele etmeyin. Birgok strlcu sinyalini unutur ve baska yéne dbéner.

Sollama - Serit Degistirme:

» Gergeklestiriimesi en zor ve tehlikeli olan manevradir. Bu manevrada uzun bir siire
karsidan gelenin yol kesiminde gidilir.

« Sollanani ge¢gmek zor, karsidan gelenle ¢arpismak ¢ok kolaylasir. (80 km suratle giderken
karsidan 100 km ile gelen araca 100+80=180 km sUratle yani saniyede 50 metre
yakinlasilir.)

* Dogru sollama igin; dogru karari, dogru yerde, dogru zamanda, dogru hizda ve dogru
viteste verin. En ufak kuskuda sollama yapmayin.

Oto Yollar:
Otoyollar gavenli ve hizli bir ulasimi saglamak amacini gider. Ancak otoyollar tren rayi

degildir. Hiz faktérl kazalarda 61im ve yaralanma oraninin artma nedenidir.
 Otoyolda kisa farlar gtindizleri de devamli yakilmalidir.

-129-
TASNIF DISI




TASNIF DISI

» Sehir trafiginden otoyola ¢ikildiginda hiz birden bire ¢ok yUkselir ama surictinin beceri
limitleri ayni kalir. Hiz yavas yavas arttiriimali ve tempoya uyulmalidir.

» Arkadan gelen ara¢ sizi ¢ok yakin takip ediyorsa, onu uyarmak icin ani yavaslayip frene
basmayin. ilk uygun firsatta ona yol verin. Sizin isiniz cezalandirmak degil hayatta kalmaktir.
+ Sol Serit yalnizca sollama icin, en sag Serit yalnizca acil durumlarda emniyet Seridi olarak
kullanilir. Solladiktan sonra kendi Seridinize dénln.

+ Olabildigince agir vasitalarin ve otobUslerin arasina girmeyin.

* Yokus asag! olan kesimlerde takip edenlerle aracinizi agik tutun veya onlari 6ne gegirin.
Ulkemizde kamyonlarin fazla yUklendigini, frenlerinin iyi tutamayabilecegini ve her 4
otobdisten birinin kaza yaptigini hatirda tutun.

+ Otoyollarin en tehlikeli bdlim0 duzliklerdir. Uzun dizlikler bilhassa guindizleri sicak
havada uyku getirir. Gézlerimizin agirlasmasini beklemeden derhal uygun yerde mola verin.
Aksi halde gézleriniz hi¢ agilmamak Uzere kapanabilir.

CEVRE ILE ILGILi GUVENLI SURUS TEKNIKLERI
Asir Sicak Hava:

« Sicak havalarda lastik havalari indiriimez.

+ Sicak havalarda sol kollar disari sarkitiimaz.

* Hizli yol kesimlerinde camlar sonuna kadar agilmamalidir. A¢ik camlar riizgara olan direnci
fazlalastirir ve yakit tuketimi artar.

+ Glines g06zIlugu ve siperlikler yaz ginlerinin parlakligini azaltir.

* On ve arka cam 6nline gazli cakmak ve ya tipler birakilmamalidir.

» Klima olmayan otolarda agir yemekler uyku getirir. Hig bir zaman gézlerin agirlasmasi
beklenmemeli ve derhal mola veriimelidir.

 Oluimcul kazalarin godu glndtiz, giunesli havalarda ve duzliklerde olmaktadir. Kisa huzmeli
farlar giindGzleri, glnesli glnlerde daha iyi gérilmeyi saglar.

Yagmur:

* Yagmurda goras kisitlanir, goz ¢cabuk yorulur, yollar kayganlasir. Lastiklerin tutunma 6zelligi
azalir, Fren mesafesi artar. Kazalar artar.
- Gorig esastir. Goérlilmeyen yere gidilmez. lyi gérilmeyen her santimetre karenin arkasinda
bir tehlike yatar. Gérulemeyen tehlikenin énlemi alinamaz.
- lyi gérmek igin; Silecek lastikleri her alti ayda bir ve yagmur mevsiminden once
degistirilmelidir,
» On camda hi¢ bir zaman su tanecikleri birikmemelidir. Silecekler Sartlara gére degisik hizda
ve cami devamli temiz tutacak Sekilde galistiriimalidir.
« Silecekler cok tekerlekli agir vasitalari sollamadan ve su dolu ¢ukurlara girmeden 6énce en
son hizda g¢aligtiriimalidir.
» Silecekler daha hizli galistiginda daha ¢abuk eskimez.
* Bugu 6nleyici ve temizleyici 6n cam defrostu ve arka cam rezistansi ¢alistiriimalidir.
« lyi gértinmek igin kisa huzmeli farlar mutlaka gtindtzleri de yakilmaldir.
» Onde giden aracin 6n cama, far ve sinyallere sigrattigi camurlu su goérisi kisitlar. Silecek
suyu eksiksiz olmali 6n ve arka 1sik donanimi ile kirlenen yan camlar ve aynalar sik sik
temizlenmelidir.
* Yol ylzeyinde biriken toz ve yaglar ilk yagan yagmurla birlikte yolu daha kayganlastirir.
* Bol yagan yagmurda yol ytzeyi temizlenir, ancak yol Uzerinde biriken su aquaplaning'e yol
acar. Bol yagmurda hiz 80 km' nin altina dusutralmelidir.
« Su birikintilerine girildiginde direksiyon sikica ve diz tutulmalidir. Hiz disirmek igin gazdan
ayak cekilmeli, kaymayi bagslatabilecek manevra ve frenden kaginiimalidir.
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* Havasi inik ve dig kalinligi 3 mm’den az olan lastikler yagmurda daha az tutunur.

* Islak yolda, 6énde giden aracin tekerlek izlerinin Gzerinden gidildiginde daha iyi tutunma
saglanir.

* Islak yolda fren mesafesi uzar. Yagmurda takip mesafesi 3-4 saniyeye cikariimalidir.

» Yagmurda parke yollar, boyali yol Seritleri ve biriken ¢camurlardan 6tlrd yol kenarlari
kayganlasir.

* Su dolu derin gukurlar fren balatalarinin i1slanmasina ve frenin iyi tutmamasina neden olur.
Derin sulardan sonra fren pedalina az bir sire hafifge basilarak balatalarin kurumasi
saglanir.

* Hareket etmeden énce ayagin pedallardan kaymamasi icin ayakkabi tabani ve pedal
lastikleri silinmelidir.

* Yayalara dikkat ve saygi, unutmayin otonuzdan indiginizde, siz de bir yaya olursunuz.

Ruzgar:

* Yan rilzgarlar aracin yén degistirmesine neden olabilir. Yan rlzgarlarin etkili oldugu
alanlarda hiz disUrtlmeli ve aracin rizgar yonine sapma yapmasi beklenmelidir.

* Yan rlzgarlar; Tunel ¢ikiglarinda, yamaglardan sonra gelen aciklik alanlarda, képri Ustl
pilonlarinda, yiksek araclarin sollanmasi ve sonrasinda etKkili olur.

 Karl ve buzlu yol kesimlerinde yan riizgarlar kayma hareketini kolayca baslatabilir. Bu gibi
durumlarda hiz dusdrtlmelidir.

Kar:

» Karda araglar kendi kendilerine kaymazlar. Kaymaya neden olan daima surtctdir. Kayma
hareketini baslatan faktérler; gaza gereginden fazla basma, sert fren yapma ( abs sistemi
olmayan otolarda), sert direksiyon hareketi, vites kiglltmede debriyaj pedalinin ani
birakilmasi.

» Ayrica yoldaki egimler, gcukur ve timsekler, virajlar, dis derinligi asinmis iyi tutunamayan
lastikler, yan rlizgarlar karda kaymay: tetikleyen faktérlerdir.

« Karda seyir halinde hiz dusurilmeli ve takip mesafesi en az 3-4 saniyeye c¢ikartiimalidir.
« Kar lastikleri ve zincir daha iyi tutunmayi saglar. Kar lastikleri 4 tekerlege de takiimalidir.

» Havasi inik ve genis lastikler daha az, dar ve Sisik lastikler daha fazla tutunma saglar.
« Altin kural; dénmeyen 6n tekerleklere yon verilemez. Ancak dénen 6n tekerlekler
direksiyon hareketine cevap verir.

* Yola ¢cikmadan otonun Gzerindeki karlar temizlenmelidir. Tavanda birakilan kar frende éne
dlUserek gorusu kisitlar, dikkat dagilir.

» Camlarda buzlanma varsa silecekler ¢alistirlmamalhdir. Hem cam cizilir hem de silecek
lastikleri bozulur. Kalorifer ¢caligtirmali veya sicak su dokulmelidir.

» Erimeye y0z tutmus kar - sert kardan daha fazla kayar. Gece kar yagdiginda uzun farlar
yansima yapar. Kisa huzmeli farlar yakilmalidir,

» Sari renkli g6zlUk daha iyi gérts saglar. Beyaz renkli otolarin gértlmesi glglesir.

Buz:

* Civili lastiklerin diginda buzda tutunma olanaksizdir.

* Buz tutabilecek yol kesimleri énceden belirlenmeli ve hiz en aza digrilmelidir.

» Soguk ginlerde yol Gzerinde gérllen islak kesimlerin buzlanmis oldugu varsayilimali ve
kuru ylzeyde iken derhal yavaslanmaldir.

» Buzda; direksiyon, gaz, fren, debriyajin birakilmasi gibi tim hareketler ¢ok yumusak
yapiimalidir.
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» Buzlanmayi 6nceden fark edebilmek igin; sik sik silecek su fiskiyesini kontrol edin su
camda donar veya fiskiye calismazsa, yolda da buz beklenmelidir.

» Olas!I buzlanma; yamag ici ve gines gérmeyen yol kesimlerinde, kdpri ve viyadikler,
yUksek kesimlerde, glin batimi sonrasinda, riizgar alan yerlerde beklenmelidir.

Sis:

» Siste daha iyi géren siriict yoktur. Daha fazla risk alanlar vardir.

» Cok yogun siste en givenli ydontem gitmemektir. Yolun en sagina gecip durun kisa farlari,
sis lambanizi, ikaz lambalarinizi yakin ve sisin azalmasini bekleyin.

« Altin kural; gitmemek, istenmeyen yere gitmekten ¢ok daha saghklidir.

« Sarigozllklerinizi takin, Gece kisa farlari yakin, Sileceklerinizi sik sik galistirin.

» Onde giden aracin sis lambasinin parlakligi fren lambalarinin gériilmesini zorlastirir. Takip
mesafesini 3-4 sn.ye cikarin.

+ Sis demek yol ylzeyi i1slak, yari kaygan demektir. Sollama tuzagina diismeyin.

» Onde giden arag sis perdesini iterek acar ve arkadan gelenin gértsu rahatlar.

Gece Yolculugu:

» Gece yolculuklarinda goris azalmasi, kontrastlar, renkler ve yol sinirlari belirsizlesmesi,
g6zlerin daha ¢abuk yorulmasi ve guvenli stris igin gerekli bilgilerin azalmasi gibi nedenlerle
6lumle neticelenen kaza riski iki misli artar.

» Gece yolculugunda iyi gbras icin camlarinizin ici ve disi, aynalar, farlar ve 1sik donanimi
¢ok temiz olmahdir. Karsidan gelen isiklar camdaki en ufak lekede yansima yapar.

» Farlar kisa ve uzun huzmede tam ayarli olmahdir. Silecekler iyi silmeli, fiskiyeler iyi
calismall, silecek suyu tamamlanmalidir.

« Kabin igi 1siklar hareket halinde iken kisa sareli kullaniimali, acik birakilmamalidir.

» Kargidan gelen araclarin ayarsiz farlari g6zt kamastirir ve gortsu sifira indirir. Kisa bir
selektdr ile kargidakini uyarin.

» Eger uzun huzmeleri séndirmez ise veya farlari ayarh degilse siz de uzunlari yakarak onun
g6zun0 kamastirip riskleri arttirmayin. Derhal yavaslayin ve kargidan gelen farlara bakmayin
kisa araliklarla selektér yapin ve 6énlnUzdeki yolun orta sagina bakin. CUnkid en blylk
tehlike sagda isiksiz birakilmis aragtir ve onu mutlaka énceden gérmek gerekir. Karsidan
gelen arag ile ayni noktaya gelindiginde sagdaki tehlikeyi gérme imkani yoktur. Gérdigiiniz
an ¢arpma anidir. Binek oto ile duran bir traktére, rdmorka, kamyon vs. ¢arpmada hayatta
kalma Sansi ¢cok azdir.

» Kargidan gelen tek far motosiklet olabilir. Ancak guvenli slris icin her zaman sol far
yanmayan kamyon olarak kabul edilmelidir.

» Koyu renk giyimli yayalari, 1siksiz bisiklet ve diger aracglari gérmek ve énlemini almak sizin
gbrevinizdir. Bu tehlikelerin her gérilmeyen santimetre karede gizlenebilecegini hatirlayin.

* Uzun farlarla giderken baskalarinin gézini kamastirmamak ve karsidan gelen olup
olmadigini gérebilmek icin karsidan bir ara¢ geliyorsa, sizi sollayanlar 6ntndze gegmeden,
Isiklandiriimamis yol kesimlerindeki virajlara ve arkasi gézikmeyen tepelere yaklasirken,
karsidan gelen yayalari gérdigunizde, kisa farlarinizi yakin.

* Normal kosullarda geceleri takip mesafesini 3 saniyeye cikarin. Gece ve yagmurda sis
lambasini hi¢ bir Sekilde yakmayin.

« Trafikte hayatta kalmak i¢cin her zaman her yerde iyi goriin ve goruliin.
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Uzun Yol Yolculugu

» Uzun yolculuklarda trafik kazalarinin artmasinin en blyUk nedenlerinden bir tanesi yola
cikan sdrtculerin sabirsiz davraniglaridir. Sabirsizlikla ulagsmak istenen yere bir an énce
varma cabasi ile yapilan asin hiz ve gereksiz sollamalar 6limcil kazalarin baslica
nedenleridir.

* Oncelikle uzun yolculugu iyi planlanmalidir.

» Kig aylarinda yapilan yolculuklarda, olumsuz hava ve yol kosullari nedeni ile gecikmeler
beklenmeli ve ona goére yol programi yapilmalidir.

» Ayrica cocuklarin kolay sikilacagi, acikacadi ve daha sik ihtiyaglari olacagi bilinmelidir.
Otoda sikilan gocugun aglamasi, yaramazlk yapmasi normaldir, ama sUrictnin dikkatini
kolayca dagitabilecegi icin buylk tehlike demektir. Blylkleri rahatsiz etmeye baslayan
cocugun emniyet kemerini ¢dzUp, otoda saga sola dolagsmasina izin vermek onlara yapilacak
en baydk kétuluktar.

* Yolculuk sirasinda sik¢a verilecek molalar, en pratik ve saglikli ¢6zimduir. Ayrica otonun
kabini, strtcu ve yolcularin givenli ve konforlu bir yolculuk yapabilmesi igin tasarlanmistir.
Ancak konfordan énce glvenlik esastir. Yani konfor igin glivenlikten 6din verilmez.

» Kazalarin yogunlastig! yerler hedefe yakin olan yerlerdir. Yolculugun son 40-50 km'si en
tehlikeli b&limuddar.

* Yolculuk esnasinda agir ve yagl yemekler yemeyin. Sandvi¢ harici yemek yemeyin.

» Kahve s6zde uykuyu agar. Ama 1 fincan kahve 7 bardak su ile hazmedilir.

» Gazl icecekler tiketilmemelidir. Aracin iginde soguktan korunmak icin Eskimo gibi giyinmek
hareketlerinizi kisitlar.

* Aracin camlari bugulandiginda derhal temizleyin.

* Aracinizin igerisinde kesici aletleri agikta ve bosta birakmayin.

 Gunduz farlariniz acik gidin. Kendinizi gdsterin ki erken fark edilesiniz.

* Yolcu indiren aracin 6n tekerleklerine bakiniz. Eger yayalarin ayakkabisini ya da
ayakkabinin tabani gérirseniz hizinizi azaltip yayaya yol verebilirsiniz.

» Park halindeki araglarin yanindan gegerken tekerlegi sizin yolunuza dogdru déndk araglara
dikkat edin.

» Motosiklet ve ¢ocuklarin fazlaca bulundugu bélgelerde siratinizi en aza indirin.

« Emniyet kemeri takmadan, koltuk ve ayna ayarlarini kontrol etmeden kesinlikle yola
clkmayin.

» Cocuklara ve yolculariniza emniyet kemeri taktirin. Onlara da yasam Sansi verin.

* Arac kullanirken bagka Seyler digtinmeyin ve yola ve araca konsantre olun.

» Eger sUrlcl degilde yolcu iseniz sizi tehlikeye atan strlclyU ikaz edin. Yasam hakkiniza
sahip ¢ikin. Gerekirse o aragtan ge¢ kalmadan inin.

DIGER HUSUSLAR:

» Trafik bir savag alani veya canavarlarla dolu bir arena degil istense de istenmese de
hayatin buyUk bir bdlimunin gegcirildigi cok paydasl bir ortakliktir. Ortaklar arasinda
surtisme olabilir. Glvenli sriicl; surtismeleri sagduyu ve sogukkanllikla ¢ézerek kendine
yasam Sansi veren surtcudur.

» Trafigi paylasan ortaklar arasinda &ncelikle dikkat edilmesi gereken gruplar; cocuklar,
yayalar, yaslilar, motosikletliler, bisikletliler ve agir vasitalardir.

» Cocuklar biyudkler gibi distinmez ve davranmazlar. Trafigin karmasik sistemi ile ilgili
sorumluluklari ise henliz gelismemistir. Gocuklar oyun oynadiklarinda etraflarindaki her Seyi
unuturlar, yaklasan otolari géremezler. Cocuklar gérildiginde derhal yavaslanmali, uyari
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icin korna calinmamalidir aksi halde dikkatleri dagilabilir, panige kapilabilir ve en
beklenmeyen hareketleri yapabilirler.

* Yola dogru yuvarlanan bir top gérurseniz derhal durun. Topun arkasindan kosan g¢ocugu
gbrmeyi beklemeyin.

» Kaza aninda herhangi bir kaza yerine ilk siz ulagsmigsaniz, 6nce kendinizi given altina alin.
» Kaza yerinden sonra degil kaza yerinden énce ve arkadan gelen trafigin sizi gérebilecegi
yerde durun. ikaz lambalarini yakin.

» Kaza gece olmussa farlarinizla kaza yerini aydinlatarak arkadan gelenleri uyarmaya calisin.
* Polisten 6nce ambulansi arayin. Kaza yapan araglarin kontaklarini kapatin sigara igmeyin
icirmeyin.

» Gereken 6nlemleri aldiktan sonra ve yangin gibi bir 6ncelik yoksa yaralananlari yerlerinden
kipirdatmamaya 6zen gdésterin, dnce kipirdamayana ve nefes alamayana, kanamasi olana,
zor nefes alabilene, Sok gegcirdigi icin bagirip ¢agirana yardimci olun.

* Yangin ¢ikan bir aragta midahaleyi sirasi ile yolcularin oldugu kabine, yanginin basladigi
kisma, yakit deposuna yapin.

* Yangin sondlriciler alevleri sénddrlr. Isinan metalleri sogutmaz yanan bir otonun
kapilarini agabilmek igin su ile sogutmak ve eldiven kullanmak gerekir.

- Trafik polisi trafigi paylasanlara yardimcidir. Trafik polisi ile hi¢ bir Sekilde tartismaya
girilmemelidir. Oncelikle bdyle bir tartismanin sirlcinin sinirlenmesine ve kaza yapma
olasiligini % 100 artmasina neden olacagi unutulmamalidir.

* Ulkemizde 750 araca 1 polis diismektedir. Onlara yardimci olmak strtctndn gorevidir.

« Trafik ile ilgili kurallarin ve isaretlerin bilincinde olmak yasa geregidir.

* Bir insanin gunlik gereksinimi olan 15 m3 havay! 1 motorlu ara¢ 10 dakika gibi kisa bir
surede solunmasi sakincall hale getirmektedir.

» Motorlu tagitlardan kaynaklanan hava kirliliginin toplam kirlilikteki pay! %70'leri agsmaktadir.
Gereginden fazla yakit tiketimi ve kontrol edilmeyen gazlar daha fazla ¢evre kirliligine neden
olur. Gelecek kusaklarin yasam $Sansi bugln bizlerin alacagi énlemlere baglidir. Motorlu
araglarin periyodik bakimlari ve egzoz gazlar ile ilgili kontrolleri hi¢ bir Sekilde ihmal
edilmemelidir.

» Uzerinde gittigimiz yollar ¢bplik degildir. Cépler, sigara izmariti, kagitlar vs. araglarda
bulundurulacak torbalara konmali ve uygun ¢6p bidonlarina atiimalidir.
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ONUNCU BOLUM
DIGER DERS KONULARI
Adaylarin mesleki bilgi sinavinda sorumlu tutulduklari diger konularin bagliklari bu

bélimde belirtilmistir.

a. 2692 Sayih Sahil Givenlik Komutanhgi Kanunu

b.  Sahil Givenlik Komutanhgi Teskilat, Gérev ve Yetkileri Yénetmeligi

C. Uzman Erbas Yoénetmeligi

G. Karayollari Genel Madarlaganun
http://www.kgm.gov.ir/sayfalar/kgm/sitetr/trafik/kanunyonetmelikler.aspx linkinde yer alan

dokUmanlar

mesleki bilgi sinavina dahildir.
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